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PROGRAM KONFERENCII

Otwarcie konferencii

Joanna Kazimierska — Dyrektor Stacji Muzeum w Warszawie
Bozena Zelazowska ~ Przewodniczgca Komisji Kultury

i Dziedzictwa Narodowego w Sejmiku Wojewodziwa
Mazowieckiego

Adam Struzik = Marszatek Wojewddziwa Mazowieckiego
Krzyszfof Maminski — Prezes PKP S.A.

Panel pt. Dzieje rozwoju kolei od poczatku po czasy
wspélczesne, ze szczegélnym uwzglednieniem historii
Sochaczewskiej Kolei Sejmikowej, Warszawskiej Kolei
Dojazdowej i spétki , Koleje Mazowieckie - KM"

Moderator: Walentyna Rakiel-Czamecka

- Zastepca Dyrektora Stacji Muzeum

Panelisci:

1. Dzieje rozwoju kolei na tle historycznym, z uwzglednieniem
réznic wystepujqcych w trzech zaborach — dr Ariel Ciechanski

2. Rola samorzqdu w utworzeniu i funkcjonowaniu Sochaczewskiej
Kolei Sejmikowej, zarys historii ,wqskotoréwki” = tukasz
Popowski, Asystent Muzealny w Muzeum Kolei Waskotorowej
w Sochaczewie

3. Krotka historia Elekirycznej Kolei Dojazdowej (obecnie
Warszawska Kolej Dojazdowal i jej regionotwdrcze
znaczenie oraz wspdforaca z Samorzgdem Wojewddziwa
Mazowieckiego — Michat Panfil, Prezes Zarzqdu spétki
Warszawska Kolej Dojazdowa

4. ,Koleje Mazowieckie = KM" w 20-lecie Samorzqdu
Wojewddziwa Mazowieckiego — Dariusz Grajda, Cztonek
Zarzqdu, Dyrektor Handlowy spétki  Koleje Mazowieckie — KM”
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i Dziedzictwa Narodowego w Sejmiku Wojewddziwa Mazowieckiego
Paneligci:
1. Kszfafiowanie sie samorzqdu w Polsce i jego rola
w rozwiqzywaniu probleméw komunikacji pomiedzy
miejscowosciami — dr Stawomir Debski
2. Transport publiczny na Mazowszu, nowe wyzwania dotyczqce
potqczeri kolejowych — Bogustaw Kowalski

Panel pt. Przyktady rozwoju gospodarczego miast, gmin
i powiatéw dzieki komunikaciji kolejowej

Moderator: Stawomir Majcher — Kierownik Dziatu Ekspozycii

i Wystaw Czasowych Stacji Muzeum

Panelisci:

1. Rola Sochaczewskiej Kolei Sejmikowej w rozwoju miasta
— Piotr Osiecki, Burmistrz Sochaczewa

2. Kolej wgskotorowa szansq dla turystyki w powiecie sochaczewskim
—Jolanta Gonta, Starosta Powiatu Sochaczewskiego

3. Znaczenie Sochaczewskiej Kolei Sejmikowej dla Wyszogrodu
i okolic = Jan Boszko, Burmistrz Gminy i Miasta Wyszogrod

4. Rola Warszawskiej Kolei Dojazdowej i przewoznika ,Koleje
Mazowieckie = KM" w rozwoju Miasta i Gminy Grodzisk
Mazowiecki — Grzegorz Benedykcinski, Burmistrz Grodziska
Mazowieckiego
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Dojazdowej — dla Miasta Ogrodu Podkowa Lesna = Artur Tusinski,
Burmistrz Podkowy Lesnej

6. Wispdtoraca Samorzqdu Wojewddziwa Mazowieckiego
z Samorzqdem Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki
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— Pawet Kanclerz, Burmistrz Ozarowa Mazowieckiego

Dyskusja

Moderator: Walentyna Rakiel-Czarnecka

- Zastepca Dyrekiora Stacji Muzeum

i Stawomir Majcher — Kierownik Dziatu Ekspozycji
i Wystaw Czasowych Stacji Muzeum

Zwiedzanie Stacji Muzeum z przewodnikiem

Na tamach niniejszego wydawnictwa zamieszczamy artykuty dokumentujgce wystgpienia prelegentéw
podczas konferenciji, poszerzone o materiaty uzupetniajgce zgodnie z zatozeniami realizowanego projekiu.

Fotorelacja z konferenciji znajduje sie na Il oktadce.
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Walentyna Rakiel-Czarnecka
Zastepca Dyrektora Stacji Muzeum

OD WYDAWCY

W okresie od wrzesnia 2017 r. do 31 grudnia 2018 r. w naszej instytucji kultury
- Stacji Muzeum (do niedawna Muzeum Kolejnictwa) zaplanowaliémy realizacje projektu
pt. ,Rola saumorzgdu w rozwoju komunikacji na przyktadzie Sochaczewskiej Kolei Sejmi-
kowej oraz Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowej — w 100-lecie odzyska-
nia niepodlegtosci Polski oraz 20-lecie Samorzgdu Wojewédziwa Mazowieckiego”.

Srodki na to przedsiewziecie pozyskaliémy od naszego Organizatora - Samorzqdu

Wojewédztwa Mazowieckiego.

Wyznaczylismy kilka celow, jakie chcemy osiggngé. Gtéwnym zamie-
rzeniem opisywanego przedsiewziecia jest uczczenie jubileuszu 100-ecia
niepodlegtosci naszej Ojczyzny oraz 20lecia Samorzqdu Wojewddziwa
Mazowieckiego.

Zamierzamy ponadio przypomnie¢, ze okres dwudziestolecia miedzy-
wojennego w Polsce byt czasem odradzania sie samorzqdu terytorialnego
i budowania jego zrebéw na bazie wspslnot lokalnych, funkcjonujgeych w
ramach éwczesnej wspdlnoty panstwowej. Podstawowym problemem no-
tury legislacyjnej byto stworzenie jednolitego porzgdku prawnego dla so-
morzqddw, obowigzujgcego na catym terytorium Il Rzeczypospolite], kidre
powstato w wyniku pofgczenia ziem polskich, znojdujgeych sig do 1918 .
we wiadaniu trzech pafstw zaborczych. Proces fen byt nader zmudny
i diugofrwaly i cho¢ pierwsze zmiany ustrojowe samorzqdu terytorialnego
rozpoczely sig juz w listopadzie 1918 r,, to zakonczenie tej operacji miato
miejsce dopiero 23 kwietnia 1935 r,, kiedy zostata uchwalona tzw. Konsty-
tucja kwietniowa.

Pokazemy takze, jak ewoluowaty poglady éwczesnych elit politycznych
oraz, jokqg ich zdaniem role powinien odgrywa¢ w odrodzonej Ojczyznie
samorzqd terytorialny, z naciskiem na zakres zadan i autonomii, jakie powi-
nien on mie¢ zagwarantowane. Zachodzgce zmiany w podejéciu do po-
wyzej sygnalizowanych zagadnied odzwierciedlajg éwczesng dynamike
wydarzen natury polityczne.

Na tym tle zostanie przedstawiony wspétczesny nam samorzqd teryto-
rialny, kiéry zaisiniat w petni w 1998 1. — w czasie rzqdéw premiera Jerzego
Buzka. Przywrécit on w ramach tzw. czferech reform — tréjstopniowy podziat
wiadzy na gminy, powiaty i wojewddziwa, ustalajge na kazdym szczeblu
instytucie samorzqdu terytorialnego.

Planujemy réwniez pokazag, jakq role petnit samorzad terytorialny na
danym terenie, wptywaijqc na rozwdj komunikacii i fransporty, jak tez gospo-
darki oraz zaspokajanie potrzeb mieszkancow.

Punktem odniesienia oraz przykladem zaangazowania tego samorzqdu w
rozwigzywanie probleméw lokalnej spotecznosci jest powstanie i rozwdj Socha-
czewskiej Kolei Waskotorowej. Decyzje o jej budowie podjat Sejmik Powiatu
Sochaczewskiego 19 kwietnia 1919 r, fransport rozpoczat sie w 1922 r.

Wspétczesnym przykladem zaangazowania samorzqdu ferytorialnego
w rozwigzywanie probleméw komunikacyinych sq przewoznicy: ,Koleje
Mazowieckie = KM" sp. z o.0. i Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.
Samorzqd Mazowsza dzieki tym spotkom realizuje obowigzek organizo-
wania regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na ferenie woje-
waédziwa.

Projekt Stacji Muzeum skfada sie z kilku réznych dziatan. Inauguracia
byfa konferencja, kidra odbyla sie 6 lislopada 2017 r. w naszej siedzibie

przy ul. Towarowej 3 w Warszawie. Do wygtoszenia 12 prelekcji zaprosili
$my zaréwno naukowcdw, jok i przedstawicieli Wojewddziwa Mazowiec-
kiego oraz samorzadéw zlokalizowanych wzdtuz trasy przebiegu historycz-
nej kolejki waskotorowej z Sochaczewa, Warszawskiej Kolei Dojazdowe;,
spotek przewozowych — Kolei Mazowieckich i WKD.

W konferencji wzieto udziat 151 oséb. Uczestnikami byli praocownicy
wielu instytucji kolejowych na czele z PKP S.A., samorzqgdowych, organizacii
pozarzadowych, srodowisk mitosnikéw kolei itd. Cieszyt nas fakt, ze na wy-
darzenie przybyli takze uczniowie technikow kolejowych z Zespotow Szkot
w Teresinie, Thuszczu i w Warszawie.

Celem konferencii byta nie tylko inauguracja catego projektu, ale tez za-
prezentowanie, na podstawie hisforii kolei sochaczewskiej, roli samorzqdu
w rozwoiju regionu, za$ w przypadku Kolei Mazowieckich i Warszawskiej
Kolei Dojazdowej — ukazanie samorzqdu jako twércy sprawnych przewoz-
nikéw kolejowych. Wskazano na wazng funkcie, jakq ci przewoznicy petnig
dla spoteczenstwa — tgcznika najmniejszych miejscowosci z duzymi miasto-
mi i stolicq. Mimo uptywu 100 lat = funkcja samorzgdu nie zmienia sie. Cele,
jakie ma spetnia¢ transport, caly czas sq akiualne.

Fakt, ze konferencja odbyta sie w listopadzie 2017 ., pozwolit na zwré-
cenie uwagi na jubileusze: 100-ecia odzyskania niepodlegtosci oraz 20-e-
cia samorzqdu terytorialnego, kiére bedg obchodzone w 2018 .

W celu udokumentowania i zachowania cennych wiadomosci zapre-
zenfowanych podczas konferenciji przygotowalismy niniejsze wydawnictwo,
kidre zachowa pamie¢ o wydarzeniu. W ocenie jego uczesinikéw nalezy je
zaliczy¢ do udanych. Czes¢ naktadu przekazemy do bibliotek w miejscowo-
Sciach, z kiérych przedstawiciele brali udziat w konferenciji. Wydawnictwo
znajdzie sie tez w naszej bibliotece muzealnej, bedzie ponadio dosfepne
w wersji elekironicznej — na stronie internetowej Stacji Muzeum. Dzieki temu
bedq mogli skorzysta¢ z niego wszyscy mitosnicy kolejnictwa w Polsce.

Kolejne dziatanie w ramach projekiu to organizacja wystawy o Powio-
towej Kolei Sochaczewskiej, kidrq przygotowujemy w naszej fili — Muzeum
Kolei Waskotorowej w Sochaczewie. Bedzie to ekspozycja o historii i ludziach
zwigzanych z iq kolejkg, a takze o jej znaczeniu dla rozwoju regionu. Wysta-
wa bedzie takze opowiadata o znaczeniu niepodlegtosci i samorzgdnosci.

W ramach projekiu powstanie réwniez film dokumentalny oraz reportaz
pod roboczym tytutem , Stacja Niepodlegtose”. Materiaty filmowe, wykony-
wane wspdlczesnie, bedqg pokazywaé¢ wystgpienia uczestnikéw konferen-
cji, zdjecia z wybranych imprez, odbywajgcych sie w ramach projekiu,
najcenniejsze zbiory Stacji Muzeum w Warszawie oraz Muzeum Kolei
Waskotorowej w Sochaczewie, dokumentacie filmowq prezentujgcg ak-
tualny tabor kolejowy i infrastrukture Kolei Mazowieckich i WKD. Ma-
terialy archiwalne wykorzystane w filmie pomogq zobrazowa¢ rozwdj

Fot. Z archiwum Stacji Muzeum
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komunikacji kolejowej na Mazowszu na przestrzeni ostatniego stulecia.
Na bazie zebranych materiatéw powstanie réwniez reportaz o planowanej
dtugosci 20 minut, kidry ukaze przemiany i rozwdj komunikacii kolejowej na
Mazowszu w okresie ostatnich dwudziestu lat, stymulowany przez Samorzad
Wojewddziwa oraz miasta, gminy i powiaty naszego wojewddztwa.

Na podstowie zgromadzonych informacii i materiatéw zostang przygo-
towane scenariusze lekcji muzealnych, nawigzujgce do idei projekiu.

Podsumowaniem projekiu bedzie debata. Stanie sie ona okazjg do
oméwienia dziatan, jokie w ramach obu jubileuszy podiety jednostki samo-
rzqdowe réznych szczebli: Urzqd Marszatkowski, gminy i powiaty, oraz
przyktadéw rozwigzywania probleméw w zakresie transportu przez Koleje
Mazowieckie i Warszawskg Kolej Dojazdowa.

Ponadto projekiowi bedzie poswigcone okolicznosciowe wydanie biuletynu
muzealnego, kidry jest publikaciq periodyczng, ukazujgeq sie od 2012 1.

Cieszymy sig, ze projekt dzigki swojej wielowgtkowosci trafi do wielu
zréznicowanych grup odbiorcéw, do kiérych nalezg: pracownicy jednostek
samorzqdowych réznych szczebli oraz przewoznikéw kolejowych, przed-
stawiciele placéwek muzealnych, o$wiatowych i parineréw — organizacii
pozytku publicznego, turyéci zwiedzajgey muzeum, uczestnicy lekcji muzeal-
nych, mitosnicy kolei, historycy i wszyscy zainteresowani przeszioscig Polski
w ujeciu rozwoju gospodarki i przemian samorzgdowych.

Z tego powodu realizacja fego projekiu jest dla nas ze wszech miar
bardzo satysfakcjonujgca.
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Agnieszka Kuzminska
Zastepca Dyrektora Departamentu Kultury, Promocii i Turystyki
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddziwa Mazowieckiego

OD ORGANIZATORA STACJI MUZEUM

Szanowni Panstwo,

Powszechnie wiadomo, ze rok 2018 jest rokiem jubileuszu odzyskania niepodlegtosci i jest przygotowany bogaty program obcho-
déw tego wydarzenia. Nasze instytucje kultury bardzo aktywnie biorg w tych obchodach udziatl. Jednoczesnie rok 2018 jest takze
rokiem 20-lecia sumorzadéw wojewédzkich. W 1998 roku przeprowadzono drugqg czesé¢ reformy samorzgdowej, ktéra zmienita
podziat administracyjny Polski i wprowadzita 3-stopniowq strukture podziatu terytorialnego. Z dniem 1 stycznia 1999 roku utwo-
rzono 16 rzgdowo-samorzqdowych wojewédztw i 315 samorzadowych powiatéw. Reforma miata na celu budowe samorzgdnosci

i usprawnienie dziatan wltadz w terenie.

Z dniem 1 stycznia 1999 roku powstaly kolejne obok gminy szczeble samo-
rzqdowe: powiat i wojewddziwo. Wojewddziwo mazowieckie jest jednym
z 16 wojewddztw, pod wzgledem liczby ludnosci jest najwiekszym woje-
wodziwem w kraju, mieszka tutaj ponad 5,5 mln 0séb, obejmuje obszar o po-
wierzchni 35 558,47 km?, co stanowi 11,4% powierzchni kraju i tez plasuje sie
na pierwszym miejscu pod wzgledem powierzchni.

Wojewddziwo mazowieckie sktada sie z 37 powiatéw i 5 miast na pro-
wach powiatu. Powiaty dzielg sie na 314 gmin — 35 miejskich, 50 miejsko-
-wiejskich i 229 wiejskich.

Czym zajmuje sie samorzqd wojewddztwa, okresla art. 14.1. ustawy o sa-
morzqdzie wojewddzkim.

Samorzad wojewddziwa wykonuje zadania o charakterze wojewddzkim
okreslone ustawami, w szczegdlnosci w zakresie:

1) edukacji publicznej, w tym szkolnictwa wyzszego

2)  promociji i ochrony zdrowia
3)  kultury oraz ochrony zabytkéw i opieki nad zabytkami
4)  pomocy spotecznej

4a)  wspierania rodziny i systemu pieczy zasfepczej
5] polityki prorodzinnej

6] modernizacji ferenéw wiejskich

7] zagospodarowania przesirzennego

8)  ochrony $rodowiska

9] gospodarki wodnej, w tym ochrony przeciwpowodziowej, a w szcze-

gdlnosci wyposazenia i utrzymania wojewddzkich magazynéw prze-
ciw powodziowych
10)  ftransportu zbiorowego i drég publicznych
1) kultury fizycznej i turystyki
12)  ochrony praw konsumentéw
13)  obronnosci
14)  bezpieczenstwa publicznego
15)  przeciwdziatania bezrobociu i aktywizacii lokalnego rynku pracy
15a)
16)  ochrony roszczen pracowniczych w razie niewyptacalnosci praco-

dziatalnosci w zakresie telekomunikacii
dawcy

Okreslone ustawowo zadania publiczne samorzgd wojewddztwa wykonu-
ie w imieniu wiasnym i na wiasng odpowiedzialnos¢. Oprécz tych zadan
samorzqd dysponuje réwniez mieniem wojewddzkim, a fakze prowadzi
samodzielnie gospodarke finansowq na podstawie uchwalonego budzetu
wojewddziwa.

Whadzami samorzqdu wojewddztwa, czyli organami, sq sejmik wojewddz-
twa oraz zarzqd wojewddziwa. Dziatalnos¢ organéw wojewddziwa jest
jawna. Ograniczenia jawnosci mogq wynika¢ wytqcznie z ustaw.

W ustawach mogq by¢ takze okreslone zadania, kiére samorzad woje-
wodztwa moze wykonywaé jako zadania z zakresu administracji rzgdowe.
Wojewddziwo mazowieckie do tej pory jest wyrézniane za wiele swoich
dziatan w zakresie:
1) cyfryzaci

o INTERNET DLA MAZOWSZA

o M@ZOWSZANIE

o PROJEKT EA — ROZWO)] ELEKTRONICZNE] ADMINISTRAC!
PLATFORMA ELEKTRONICZNA ERP (URZAD MARSZAKOWSKI)
PORTAL KORPORACYJNY URZEDU MARSZAtKOWSKIEGO
E-ZDROWIE DLA MAZOWSZA
REGIONALNA STRATEGIA INNOWAC]I

2) inwestycji w ochrone zdrowia

O O O O

3) bezpieczenstwa najmtodszych uczestnikéw na drodze poprzez
kampanie ,Jeste$ widoczny, jeste$ bezpieczny”

Dziatalnos¢ somorzqdu wojewddziwa charakteryzuje duzy udziat inwestycii:
P ze srodkdw wilasnych oraz z totalizatora sportowego

ponad 610 min zt przeznaczono na budowe, remonty i wyposazenie:
993 szkot i przedszkoli
873 boisk
698 hal i sal sportowych
85 stadionow
58 placéw zabaw
50 ptywalni
» ponad 2 mld zt z budzetu Mazowsza przeznaczono na modernizacie
i przebudowe drég wojewddzkich
» rozdysponowano juz 12,9 mld zt z funduszy UE, m.in. na:
2600 km drog
1900 km sieci wodociggowych
2370 sieci kanalizacyjnych
207 oczyszczalni sciekow
24 nowoczesnych targowisk
1140 $wietlic wiejskich
500 obiekiow sportowych i placéw zabaw
225 zrewitalizowanych obiekiéw



Materialy z konferencji, 6 listopada 2017 r. = Stacja Muzeum, Warszawa

Dr Ariel Ciechanski
Zaklad Geografii Miast i Ludnosci
Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN

DZIEJE ROZWOJU KOLEI NA TLE HISTORYCZNYM

Z UWZGLEDNIENIEM ROZNIC WYSTEPUJACYCH W TRZECH ZABORACH

Oméwienie ponad 170 lat rozwoju polskiego kolejnictwa na zaledwie kilku kartach tekstu stanowi duze wyzwanie. Dlatego tez
warto odesta¢ czytelnika do istniejgcej juz literatury przedmiotu, gtéwnie autorstwa geograféw transportu. Podwaliny potozyt tu
T. Lijewski [5], tworzac podstawowe zrédio wiedzy o chronologii powstawania linii kolejowych w naszym kraju. Obszerna pu-
blikacja S. Koziarskiego [3][4] jest jego kontynuacjg. Wspélna publikacja T. Lijewskiego i S. Koziarskiego [6] przedstawia chro-
nologie uruchamiania nowych odcinkéw kolejowych, ale réwniez ich zamykania i fizycznej likwidacji. Z. Taylor [7] uzupetnia te
pozycje o dane z okresu 1995-2002 wraz z okresleniem aktualnego stanu zamknietych i rozebranych odcinkéw. Oméwienia m.in.
rozwoju i regresu sieci kolejowej w Polsce podjat sie réwniez zespét historykéw pod kierownictwem D. Kellera [2]. Pomocniczym
zrédiem wiedzy sq takze dwa wydania ,Atlasu linii kolejowych Polski” autorstwa R. Stankiewicza i M. Stiasnego [8][9]. Jedynie

A. Ciechanski [1] kompleksowo zbadat rozwéj i regres takze sieci kolei przemystowych.
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Ryc. 1. Sie¢ kolejowa Polski w 1938 r. w dwczesnych granicach parstwowych [7].
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Ksztaltowanie sig sieci kolejowej pod zaborami

Kolej najszybciej na obecnym terytorium Polski pojawita sie na terenie za-
boru pruskiego. Jako pierwsza powstata w latach 1842-46 Kolej Gomoslg-
ska tgczgea Wroctaw z Mystowicami i uprzemystowionymi obszarami Gér-
nego Slgska, jok réwniez w pédzniejszym okresie z projekiowanq na terenie
austriackim kolejg z Wiednia do Krakowa. W 1843 1. powstata Kolej Wro-
clawsko-Swiebodzicka tgczgea Wroctow ze Swiebodzicami oraz Swid-
nicq. Kolejne linie powstajgce na terenie omawianego obszaru miaty za
zadanie tgczy¢ peryferyjne osrodki ze stotecznym Berlinem oraz umozliwia¢
szybkgq translokacje wojsk jak najblizej granicy z Rosjq. Stad pojawiaiq sie
szybko potgczenia Berlina ze Szczecinem (1843) oraz z Poznaniem, Gdan-
skiem i Krélewcem (1846-52). Odcinek Poznan — Wroctaw (1856) utatwit
pierwszemu z miast wymiane fowarowq z Goémym Slgskiem. Po 1860 .
nadal dominujg w lokalizacji linii kolejowych wzgledy strategiczne i go-
spodarcze. Gdansk uzyskuje nowe polgczenie ze Szczecinem poprzez
Stupsk (1859-70), Poznafh za$ z Berlinem oraz Bydgoszczg, Toruniem
i Olsztynem [1870-73), a takze bezposrednio z Gormym Slgskiem (1876).
Powstaje réwniez w latach 1865-80 dzieki Towarzystwu Kolei Dolnoslg-
sko-Marchijskiej linia Zgorzelec — Jelenia Géra — Watbrzych — Ktodzko,
umozliwiajgca dotarcie w rejon Sudetéw, kidrego osrodki przemystu wis-
kienniczego i wydobywczego byly do tej pory odcigte od potgczen ko-
lejowych. Z czasem zaczynajq sie odgatezia¢ od niej boczne linie ma-
jace na celu przylgczenie potozonych dotqd z dala od kolei osrodkow
przemystowych. Ze wzgledu na wage tzw. Slgskiej Kolei Gérskiej i jej
gtéwnie potudniowych odnég w okresie 1914-39 w wigkszosci zelekiryfi-
kowano je. Przewozy wegla, a takze potrzeba usprawnienia przewozéw
z portu w Szczecinie sprawila, ze w latach 1871-77 Towarzystwo Kolei
Wioctawsko-Swiebodzickiej wybudowato linie Jaworzyna Sl. = Glogow
— Szczecin. Potrzeba dowozu zboza do battyckich portéw zawazyta na
powsfaniu w latach 1866-68 odcinka Etk — Korsze — Krélewiec. W 1871 .
przedfuzono go z Etku do granicznych Prostek, umozliwiajgc potgczenie
z zaborem rosyjskim i szerokotorowq Kolejq Brzesko-Grajewskq. Budowano
takze odcinki majgce na celu ulatwienie dojazdu z centréw miast do poto-
zonych z dala od nich stacji kolejowych na liniach gtéwnych — np. Strzelce
Kraj. = Strzelce Kraj. Wsch. (1897) czy zelekiryfikowana linia Wabrzez
no — Wabrzezno Miasto [1898). Powstaty tez odcinki majqce za zadanie
utatwienie dojazdéw nad morze, jak cho¢by zelekiryfikowana linia Kosza-
lin = Mielno — Uniescie. Précz tego, po 1880 r. powstaje wiele lokalnych
linii kolejowych, czesto prywatnych i nierzadko wagskotorowych, kiérych
twércom przyswiecat cel powigzania mniejszych osrodkéw z kolejami gtow-
nymi. W ten sposéb zrealizowano m.in. potgczenia: Wroctaw — Sobétka
— Swidnica (1884-98), Opole — Nysa [1887), kolej sowiogorskg (1891,
1900-1903), Koscian — Gostyn (1900), Torun Wsch. = Malbork (1882-83),
Inowroctaw = Kruszwica (1889) czy Elblag — Frombork — Braniewo (1899).
Walory turystyczne i uzdrowiskowe przyczynity sie do powstania linii Klodz-
ko — Kudowa Zdr. (1886-1905), Jelenia Géra — Jakuszyce (1888-1902) czy
Krosnowice Kt. = Stronie SI. (1897) [31[41[5][6][7].

Na terenie Gomego Slgska powstata bardzo gesta sie¢ linii normalno-
torowych umozliwiajgeych zakladom przemystowym ekspedycje produkiow
koleja. W przewozach miedzyzaktadowych jednak bardziej ekonomiczne
byty koleje waskotorowe, majgce wysfarczajgce parametry przewozowe,
a przy tym charakteryzujqce sie znacznie mniejszymi kosztami budowy
i eksploataciji. Stqd powsfata tu w 1854 r. i funkcjonowata diugie lata sie¢
publicznych kolei o szerokosci toru 785 mm liczgca w szczytowym okresie
nawet ponad 200 km. Ten sam prze$wit foru miata réwnolegle rozwijajgca
sie sie¢ miedzymiastowych zelekiryfikowanych kolei waskotorowych (wspdt-
czes$nie tramwajéw] wykonujgeych niemal wylgceznie przewozy pasazerskie
[3][4][5][6][7].

W 1904 r. miedzy Pyskowicami a Zabrzem powstaty pierwsze linie ko-

lei piaskowych, kiérych wytgcznym powodem powstania byta koniecznose

dowozu piasku podsadzkowego do kopalh wegla kamiennego. W oma-
wianym okresie powsfaje tez wiele kolei wgskotorowych przeznaczonych
do obstugi cukrowni, a ich podstawowym zadaniem byt dowdz burakéw od
plantatoréw do macierzystych zaktadéw. Sprzyjato tez ich rozwojowi wpro-
wadzenie pruskiej ustawy o kolejkach z 1892 r. Wiasne koleje tego typu
wybudowaty m.in. cukrownie w Kruszwicy, Tucznie, Wierzchostawicach,
Matwach, Pelplinie czy Zninie. Powstate wéwczas koleje cukrownicze na
Zutawach, w Opalenicy, Gnieznie czy Zbiersku stanowity pézniej podwali-
ny do wyksztatcenia sie catych sieci kolei uzytku publicznego. W zblizonym
czasie powstaly fez przygraniczne koleje waskotorowe w Olecku (1911)
i Etku (1913) [1][6].

Inaczej rozwijata sie kolej na terenie zaboru austriackiego, gdzie o bu-
dowie linii decydowaty gtéwnie wzgledy strategiczne, za$ gospodarcze
w mniejszym stopniu. Duze znaczenie przypisuje sie powstaniu odcinkéw
Krakéw = Mystowice (1847) i Trzebinia = Czechowice-Dziedzice (1856) 1g-
czqeych Galicje z zagtebiami wegla kamiennego. Istoine znaczenie posic-
daly réwniez linie Krakéw — Przemysl = Lwow (1851-61), Przemysl = Chyréw
— Zagérz — tupkdw (1872] czy Tarnéw — Muszyna (1876). W poréwnaniu
z bogatszymi — Wielkopolskq i Slgskiem wybudowano tu niewiele linii lo-
kalnych czy drugorzednych, takich jok np. Kolej Transwersalna Zwardon —
Sucha Beskidzka = Nowy Sqcz — Zagérz (1884), Jasto — Rzeszéw (1890),
Tarnéw = Szczucin (1906) czy waskotorowe — tupkéw — Cisna (1898) oraz
Przeworsk — Dynéw (1904) [3][4][5][6][7].

Jeszcze gorzej przedstawiat sie rozwdj sieci kolejowe] na terenie zaboru
rosyjskiego. Funkcjonujgca od 1845 r. m.in. do Skieriewic i towicza nor-
malnotorowa Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska (DZWW) dopiero
w 1848 r. po dotarciu do Maczek zyskata duze znaczenie gospodarcze
- polgczyta Warszawe z uprzemystowionym Zagtebiem, a przy okazji réw-
niez z pruskim Slgskiem i austro-wegierskim Krakowem. Kolejnym potqcze-
niem z Prusami byta wbudowana w latach 1861-62 Kolej Warszawsko-Byd-
goska towicz — Aleksandréw Kuj. Zupetnie inny charakter miata budowa
Kolei Warszawsko-Petersburskie] Warszawa — Bialystok — Grodno (1859-
62). Tu na powsfaniu zawazyly wzgledy strategiczne, a dokfadnie uspraw-
nienie zaopatrzenia twierdz. Podobne wzgledy, ale takze i gospodarcze
(bardzo dogodne potozenie tranzytowe oraz aktywizacja regiondéw, przez
ki¢re przebiegata) zadecydowaty o powstaniu linii Warszawa — Terespol
(1867-71). Podobng (jak wyzej) geneze przypisuje sie powstaniu linii Brzes¢
— Biatystok — Grajewo (1873) czy Nadwiglanskiej (Chetm — Warszowa —
Mtawa, 1877) taczqgcej Rosje z battyckimi portami Prus.

Ze wzgleddw sirategicznych dysponowaty one jednak torami o rosyjskiej
szerokosci, stqd koniecznos¢ przetadunku na stacjach granicznych. Wzgle-
dy gospodarcze wptynety natomiast na powstanie normalnoforowej odnogi
Koluszki — tédz (1866), wigzqce] fen preznie rozwijajqey sie tédzki osrodek
przemystu lekkiego z DZWW. Dopiero w 1876 1. powstata tzw. kolej obwo-
dowa w Warszawie tgczqca linie normalnotorowe na lewym brzegu Wisty
z szerokoforowymi brzegu prawego. Wzgledy gospodarcze niewgfpliwie
zawazyly o powstaniu szerokotorowej Kolei Iwanogrodzko-Dabrowskiej
(1885) umozliwiajgce] bezposredniq komunikacje zagtebi Dgbrowskiego
i Staropolskiego z Rosjq i centrum Polski. Po 1885 r. procz rzeczonej kolei
powstaty takze szerokotorowe odcinki, takie jak przykladowo Biatystok —
Haijndwka — Wotkowysk, tapy — Ostrofeka, Ostroteka — Matkinia czy Ostro-
teka — Tluszcz — Pilawa oraz Siedlce — Czeremcha — Wotkowysk. Byty to
odcinki w wiekszosci przebiegajgce z dala od wiekszych osrodkéw, o kié-
rych powstaniu przewazyly wigc gtéwnie wzgledy strategiczne. Przestanek
gospodarczych nalezy dopatrywaé sig natomiast w powstaniu szerokoforo-
wej linii Warszawa — Kalisz stanowigcej nie tylko kolejne potgczenie War-
szawy z todziq, ale takze z obszarem zaboru pruskiego. Podobne wzgledy
zawazyly o powsfaniu kolei Kielce — Herby takze spajajacej obszary dwach
zaboréw. Jednoczesnie, zwlaszcza w podwarszawskich i podtédzkich mief-
scowosciach rozwijaly sie sieci kolei wgskotorowych (w przypadku todzi
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tédzkich Waskotorowych Elekirycznych Kolei Dojazdowych — tWEKD).
Byly to zaréwno prywaine koleje przeznaczone do uzytku publicznego,
jak réwniez takie, kidre wylqcznie przeznaczono do przewozu surowca
do cukrowni. Te pierwsze miaty utatwi¢ dojazd mieszkancéw podwarszaw-
skich czy podtédzkich miejscowosci do dynamicznie rozwijajgeych sie stolic
aglomeracii, jak réwniez dowdz produkidw preznie rozwijajgcego sie prze-
mystu. Te drugie powstawaty na zlecenie cukrowni na terenie Kujaw (m.in.
Dobre, Gostawice czy tez Brzes¢ Ku.], Mazowsza (np. Leszno i Ostrowy)

oraz Lubelszczyzny i Roztocza (np. Klemenséw czy Nieledew| [1][3][4][5]

[]I7].

| wojna $wiatowa jako istotny czynnik
ksztattowania sieci kolejowej

Wybuch | wojny $wiatowe] wykazat, iz polityka rozbudowy sieci kole-
jowej prowadzona na terytorium Polski przez zaborcédw byta zbyt ostroz-
na. Szczegdlnie dato sie to odczué na terenie zaboru rosyjskiego, gdzie
prowadzona polityka ,pustki komunikacyjne|” odbita sie czkawkq i ujawnity
sie dos¢ pokazne luki w istniejqcej sieci kolejowe]. Stad tez pojawita sie ko-
nieczno$¢ natychmiastowej budowy takich odcinkéw, jak Suwatki — Olecko,
Ostroteka — Wielbark, Lublin = Rozwadéw, Ostrowiec Sw. — Sandomierz
czy Rejowiec — Zawada — Betzec i Zawada — Hrubieszow [3][4][5][6][7].

Takze dziatania wojenne przyczynity sie do powstania wielu linii wagsko-
torowych. Zwigzane jest to z budowq z gotowych elementéw przez armie
pruskg setek kilomefréw kolei polowych usprawniajgcych obstuge frontu.
Tokg geneze majg zaréwno fragmenty wigkszych sieci kolejowych jak na
Kujawach czy tez Ponidziu, jok réwniez pojedyncze koleje, jak np. mtawska
czy rogowska. Takze wynikiem dziatalnoéci armii pruskiej sq koleje lesne, np.
w Puszczy Kampinoskiej czy Biatowieskiej, stuzgce rabunkowej eksploatacii

lasow [11[3][4](5]6][7].

Walka o spéjnos¢ pozaborczej sieci kolejowej w Il RP

Omawiajqc rozwdj sieci kolei na terenie obecnej Polski w okresie mie-
dzywojennym, nalezy podkreslic zakrojong na szerokg
skale elekiryfikacje linii kolejowych na niemieckim wéwczas
Dolnym Slgsku. Do wybuchu 1l wojny swiatowej zelekiryfi-
kowano majgeq bardzo trudny profil Slaskg Kolej Gorskg
Wiroctaw — Jelenia Géra — Zgorzelec wraz z wiekszoscig
iej potudniowych odgatezien [3][4][5][6][7].

Pojawienie sie catkiem nowych granic panstwowych
spowodowato przeciecie nimi czesci linii i ich zamkniecie,
a niekiedy wrecz rozbisdrke. Z drugiej strony konieczna byta
budowa nowych odcinkéw tworzgeych obejscia weztéw
kolejowych odcietych granicami. W przypadku Niemiec jed-
nymi z dluzszych byly linie Zabrze Mikulczyce — Twordg Bry-
nek (ominigcie Tarnowskich Gér) czy Skwierzyna — Krzyz, du-
blujace odcinki przyznane Polsce. W latach 1924-26 powstat
odcinek Brzezno Czluch. — Wierzchowo umozliwiajgey ominie-
cie Chojnic i przejazd migdzy liniami Berlin = Krzyz — Chojnice
i Szczecinek — Chojnice. Podobng geneze miata rozbudowa
stacji Zbaszynek i budowa tgcznic z niej wybiegajgeych, umoz
liwiajqeych ominigcie Zbaszynia [3][4][5][6][7].

Nieco inaczej ksziattowata sie sytuacjo na terenie od-
rodzonej Polski. Wiadze miodego porisiwa stanely przed
koniecznoscig scalenia sieci kolejowych nalezgcych do tej
pory do frzech pafstw zaborczych. Stqd tez wybudowano .
odcinek Strzatkowo — Kutno (1919-22), znacznie skracajgey

droge pomiedzy Poznaniem a Warszawaq. W latach 30. XX

takze objazdy weziéw przyznanych bgdz Niemcom, bqdz tez Wolnemu
Miastu Gdansk, takie jak np. Gdynia — Kokoszki (ominiecie Gdanska, 1920-
21), Chorzéw Stary — Brzeziny SI. = Piekary SI. (ominiecie Bytomia, 1925)
czy Kalety = Wielun Podzamcze (1925-27) pomijajacy Kluczbork. Odcie-
cie Rybnickiego Okregu Weglowego [ROW) od przejscia granicznego do
Czechostowacji w Chatupkach wymogto wybudowanie odcinkéw tqcza-
cych Pawlowice Sl i Warszowice z Chybiem (1923-25). Znacznie bardzie]
skomplikowane sq przyczyny powstania Magistrali Weglowej Slask = Porty
(1928-33) tgczqcej nowymi odcinkami Herby z Gdynig przez Karsznice,
Inowroctaw, Bydgoszcz, Koscierzyne. linia ta nie tylko skrécita i uproscita
droge do gdynskiego portu, ale pozwolita omija¢ Gdansk [3][4][5][6][7].

Wzgledy typowo gospodarcze natomiast spowodowaty budowe odcin-
kow Zgierz — Kutno (1925) oraz Kutno — Plock [1922]. Powstawaly tez linie
strategiczne, jak np. Puck = Hel (1920-22) przy okazji utatwiajgce dojozd
turystéw na Mierzeje Helskq. Te ostatniq funkcje miaty takze odcinki, jok np.
Ustron = Wista Glebce (1925-33) czy Chybie — Skoczéw (1927). Elekirycz-
na Kolej Dojozdowa Warszawa — Grodzisk Maz. (1927) oraz elekiryfiko-
cja linii z Warszawy do Otwocka, Minska Maz. i Zyrardowa (1936-37)
miaty natomiast usprawnié¢ fransport w strefie podmiejskiej Warszawy [3][4]
[5][6][7].

Z powodu niedostatku miejsca w przypadku Kreséw Wschodnich
wspomnimy tylko o inwestycjach realizowanych tutaj w okresie mie-
dzywojennym. Mialy one zdecydowanie mniejszy zakres niz w resz-
cie kraju. Z wazniejszych potgczen na Wotyniu zbudowano linie tuck
= lwéw (1928). Na Wilenszczyznie powstaty m.in. odcinki linii kolejo-
wych tyntupy — Woropajewo (1919), Gtebokie — Woropajewo (1919),
Woropajewo — Druja (1933). Z istotnych potgczen w nalezy jeszcze
wspomnie¢ tu linie Porzecze — Druskienniki (1934). Ponadio w 1935 r.
doprowadzono do Kut $lepo zakonczong linie z rumunskiej Wyznicy (ko-
nieczny byt tu franzyt ze Sniatynia przez Rumunie) [9].

Na chwile trzeba sie zatrzymaé przy temacie kolei waskotorowych. Two-
rzqce sie po 1918 1. polskie koleje panstwowe wykorzystaly jako prefekst, ze
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wieku powstaty takie wazne odcinki, jok warszawska linia
$rednicowa czy tez Warszawa — Radom i Miechéw — Kra-
kéw, znacznie skracajgee droge do Krakowa. Zbudowano

Ryc. 2. Elektryfikacja linii kolejowych w obecnych granicach Polski w 1938 . [7].
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cze$e sieci waskotorowych kolei cukrowniczych rozbudowaty obce wojska
i uznaty je w catosci za mienie pozostawione przez okupantéw. Do 1930 .
trwata regulacja spraw wiasnosciowych zawtaszczonych przez PKP kolei
cukrowniczych. Z drugiej jednak strony PKP przejefo i rozpoczeto eksploata-
cje wielu dawnych waskotorowych polowych kolei wojskowych (np. koleje
mtawska, rogowska, knyszyhska czy jedrzejowska). Czesci tego typu kolei
PKP nie przejeto i rozebrato. Tak pozyskany materiat torowy i tabor byt to-
two i tanio dostepny, dzigki czemu wiele cukrowni rozbudowato, a wrecz
wybudowato od podstaw swoje sieci (np. Dobrzelin, Guzéw, Mata Wies,
Borowiczki itp.). Znacznie mniejsza byta juz rola samorzqdu w budowie
kolei waskotorowych — warto tu wspomnie¢ cho¢by o kolei pinczowskiej
powslate] w pierwszej potowie lat 20. XX wieku [3][7].

Warto pamieta¢, ze frwata w okresie dwudziestolecia miedzywojenne-
go rozbudowa sieci obecnie uznawanych za tramwajowe. Dotyczyto to
zaréwno linii na Slgsku i w Zaglebiu Dgbrowskim, jak rowniez dziatajgeych
w regionie tédzkim tWEKD.

Sie¢ kolejowa Polski jako element
totalitarnej machiny wojennej

Wybuch Il wojny $wiatowe] wywrécit dotychczasowy porzadek rzeczy.
Wiele przerwanych granicami potqczen przywrécono. ZSRR na okupowanym
terytorium przekut linie na tor szeroki. Warto zaznaczyé, ze po zajeciu tych ob-
szaréw przez Il Rzesze przywrécono tym odcinkom normalny przeswit foru.

Procesy inwestycyine prowadzili w tym okresie gtéwnie Niemcy. Wybu-
dowali oni nieliczne odcinki, czgé¢ na dodatek jedynie w mniejszym (np.
Tomaszéw Maz. — Radom) lub wigkszym (Miasteczko SI. = Tarnowskie
Géry) stopniu tylko rozpoczynajgc. Wiekszy nacisk miat natomiast miejsce
na modermnizacje istniejqcych juz ciqgdw, szczegdlnie przed wypowiedze-
niem wojny ZSRR [3][4][5][6][7].

Drugq fale ksztattowania sie okupacyjnej sieci kolejowe| obserwujemy
w koncowym okresie dziatar wojennych i tuz po ich zakoAczeniu. W 1944 r.
rozpoczat sie proces ,wyzwalania” Polski przez Armie Czerwong. W $lad
za nig na opuszczone przez Niemcow tereny wkraczaty tzw. bataliony fro-
fiejne. Dla wielu linii lokalnych, szczegdlnie na Pomorzu
Zachodnim i Srodkowym oraz Warmii i Mazurach, ich
wejicie skofczylo sie rozbidrkg, czesto bezpowroing.
Ofiarg grabiezy staty sie réwniez drugie tory linii zlokali-
zowanych w réznych czeséciach Polski. W ten sposéb m.in.
trwale zniknety one od Korsz przez Etk, Biatystok po Cze-
remche, z tukowa przez Lublin do Rozwadowa, na magi-
strali nadmorskiej czy tez miedzy Pitg a Chojnicami. Inne
odcinki, jok np. Wroclaw = Jaworzyna Sl. czy Glogow
- Wroctaw, mialy wiecej szczescia i zagrabione drugie
tory odbudowano w epoce PRL. Ponadio dla utatwienia
wywozu zrabowanego wyposazenia, nie tylko kolejowe-
go, cze$¢ linii magistralnych cafosci lub w pofowie prze-
kuto na tor szeroki. Likwidacji i wywiezieniu na Wschéd
ulegto takze wyposazenie zelekiryfikowanej Slgskiej Kolei

Gorskiej [7].

Inwestycje epoki PRL

Wspomniana wyzej zmiana granic nie tylko spo-
wodowata likwidacje sporej liczby linii lokalnych je
przekraczajgeych, ale réwniez w pierwszych latach
powojennych w kilku miejscach wymogta budowe
nowych odcinkéw przywracajgeych  spdjnosé  sie-
ci wszedzie tfam, gdzie nasigpita jej defragmenta-
cia. Tak stato sie w tzw. worku zytawskim, gdzie li- .
nia kolejowa prowadzgca wzdtuz Nysy tuzyckiej

wielokrotnie przecina granice, tak tez konieczne to byto

2002

linie szerokotorowe
linie normalnotorowe
linie waskotorowe
linie zelektryfikowane

granice panstw zaborczych

w rejonie Hrebennego (1955), gdzie linie z kierunkéw Zwierzyaca i Mu-
niny zbiegaly sie dotychczas w Rawie Ruskie]. Na jeszcze wiekszqg ska-
le micfo fo miejsce w przypadku linii z Suwatk fgczqcej sig do 1945 .
z magistralg do Warszawy w Grodnie. W jej miejsce w latach 1963-64
uruchomiono nowe potqczenie od Kamiennej do Sokétki [3][4][6][7].

Oprécz inwestycji wymuszonych przez zmiane granic podjeto takze pro-
iekty na znacznie wieksza skale, takze te zaczete lub tez zaprojekiowane
przed 1945 1. Nalezy odnotowa¢ dokoriczenie linii Radom — Tomaszéw
Maz. (1948-49), reclizacje odcinka Skierniewice — tukéw (1954), czy tez
Lubliniec — Rudzieniec Gl. {1952-75) oraz odbudowe nieczynnej od okresu
miedzywojennego linii Ttuszcz — Pilawa [3][4][6][7].

Omawiajgc sytuacje sieci kolejowej w PRL, nalezy wspomnie¢ o kilku
sztandarowych inwestycjach, takich jak Cenfralna Magistrala Kolejowa
(1974-77) i szerokotorowa Linia Hutniczo-Siarkowa (1978-79). Powstata
takze m.in. linia Piotrkéw Tryb. — Befchatéw (1977) majgca by¢ w zamysle
fragmentem odnogi CMK w kierunku Wroctawia oraz polgczenie Stalowej
Woli i Rzeszowa [1960-71), a takze szereg linii do rodzgcego sie zagtebia
siarkowego (1969-75) [3][4][6][7].

Epoka PRL charokieryzowata sie gtéwnie zintensyfikowang elekiryfikacig
linii kolejowych (w 1989 r. dtugos¢ linii zelekiryfikowanych przekroczyta
10 000 km). W okresie powojennym przywrécono frakcje elekiryczng na
wiekszosci linii pozbawionych jej przez Armie Czerwong. Zelekiryfikowa-
no fakze wiekszos¢ linii magistralnych, jak réwniez prowadzgcych do wielu
miejscowosci wypoczynkowych (np. Ustka, Szklarska Poreba, Kamien Pom.,
Krynica, Zakopane itp.). Procesy elekiryfikacii linii kolejowych sprzed 1989 .
zakohczono w 1994 1. oddaniem do uzytku odcinkéw Elblgg — Olsztyn
i Ktodzko — Migdzylesie [7].

Warto wspomnie¢, ze na terenie Gérnoslgskiego Okregu Przemystowe-
go i ROW za sprawg Przedsiebiorstwa Materiatéw Podsadzkowych Prze-
mystu Weglowego nastapit gwatiowny rozwdj kolei piaskowych, w wiek-
szoséci zelekiryfikowanych napieciem 3kV. Powstaty tez catkowicie nowe,

zelekiryfikowane sieci obstugujgce gémictwo wegla brunatnego w Zagte-
biu Koninskim [1].
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Ryc. 3. Siec kolejowa Polski w 2002 r. na tle granic paristw zaborczych [7, zmodyfikowana].
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Réwnolegle do obserwowanych proceséw rozwoju odczuwalna byta
rosngca zapaéé kolei lokalnych i waskotorowych. Kryzys paliwowy lat 70.
na pewien czas wyhamowat ten proces. Mimo to zlikwidowano do 1989 .
wigkszos¢ sieci kolei przemystowych, a koleje waskotorowe PKP dziataty
w coraz bardziej ograniczonym zakresie. Ostateczny cios funkcjonowaniu
kolei waskotorowych zgodnie z przeznaczeniem zadaty reformy spoteczno-
-gospodarcze lat 90.

Whplyw transformaciji gospodarczo-ustrojowej
na polskq sie¢ kolejowq

Przedmiotem rozdziatu jest przede wszystkim rozwdj sieci kolejowej
w Polsce, nie mozna jednak bezrefleksyinie przejé¢ nad procesem regresu,
kiory nasilit sie szczegdlnie w okresie transformacji gospodarczo-ustrojowe;.
Niestety w latach 1990. i 2000. obserwujemy rekordowq redukcje sieci
potgczen pasazerskich powodujgeg wizualne ,wyréwnania dysproporcji”
pomiedzy sieciami poszczegdlnych zaboréw. Co istotne, z wigkszosci linii
zamknietych w ruchu pasazerskim zniknety takze pociggi towarowe.

Szczegodlnie negatywne procesy dotknety tutaj koleje waskotorowe PKP.
W 2001 r. wsirzymano najpierw ruch pasazerski, a nastepnie towarowy na
wszystkich wéwczas czynnych kolejoch tego typu. Szczesliwie, dzigki
art. 39 ust. 3 i ust. 4 Ustawy o komercjalizacii i restrukturyzacii przedsiebiorstwa
panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” [10] stato sie mozliwe nieodpfaine
zbywanie nieruchomosci PKP na rzecz samorzqdéw ferytorialnych. Z takiej
mozliwosci skorzystata czes¢ samorzqdéw réznego szczebla, kidre przejety
ostatecznie blisko 20 kolei waskotorowych nalezgeych dotychczas do PKP.

Samorzqdy eksploatacie czeéci z nich powierzyty Stowarzyszeniu Kolejo-

wych Przewozéw Lokalnych (SKPL), kiére na kilku z nich kontynuowato ruch
w dotychczasowej postaci. Z perspekiywy blisko juz 15 lat od rozpoczecia

Bibliografia:
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] Koziarski S., 19930, Sie¢ kolejowa Polski w latach 1842-1918, Instytut Slgski, Opole.
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proceséw komunalizacji kolei waskotorowych jasnym jest, ze formuta eksplo-
afacji ich joko normalnego $rodka transportu nie sprawdzita sig i obecnie majq
one tylko funkcje turystyczng. Na dodatek w tym czasie ich dfugo$¢ znaczgco
spadfa.

Inwestycje liniowe poczgtku XXI w.

Weiscie Polski do Unii Europejskiej wplyneto niewgfpliwie na powstrzy-
manie, a niekiedy wrecz odwrécenie niekorzysinych proceséw dotyczgeych
infrastruktury kolejowej. Co cieszy, po ponad 10 latach przerwy, powrécono
do idei elekiryfikacii linii kolejowych. Zelekiryfikowano m.in. odcinki: Wegli-
niec — Bielawa Dolna {2006) czy Miedzylesie = Granica Paristwa (2008).
Podobnie zrobiono przy okazji dostosowywania do ruchu pasazerskiego
linii prowadzgceych do lotnisk w Warszawie i Krakowie. W najblizszych la-
tach planowane jest dalsze uzupetnianie sieci linii zelekiryfikowanych (np.
Wegliniec — Zgorzelec, Etk — Korsze, Gorzéw Wikp. — Pita itp.).

Warto odnotowa¢, ze oprécz odcinkéw prowadzgeych do lokalnych
portéw lotniczych (Goleniéw, Swidnik czy Szymany), zaczely powstawac
réwniez fqcznice umozliwiajgce unikanie zmian kierunku frwajgcych nieraz
jak na trasie do Zakopanego od blisko 120 lat (Krakéw-Plaszéw i Sucha
Beskidzka] czy od 1945 r. (Czerwiensk).

Niewgtpliwie najbardziej efekiownym zdarzeniem ostamich lat byla
budowa, a wiasciwie odbudowa, Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. W bar-
dziej dalekosieznych planach uwzgledniona jest rozbudowa sieci kolejo-
wej — w tym od wielu lat oczekiwanego skrétu z Krakowa do Zakopane-
go i Nowego Sqcza (linia Podteze — Piekietko). W sferze planéw jest tez
bezposrednie potgczenie Warszawy i Plocka. Priorytetem staje sig réwniez
budowa Kolei Duzych Predkosci.

Ciechanski A., 2013, Rozwdj i regres sieci kolei przemysfowych w Polsce w latach 1881-2010, Prace Geogrdficzne, 243, IGIPZ PAN, Warszawa.

liiewski T., 1959, Rozwdj sieci kolejowej Polski, Dokumentacja Geograficzna, 5, 1G PAN, Warszawa.

71 Taylor Z., 2007, Rozwdj i regres sieci kolejowej w Polsce, Monogrdfie, 17, IGIPZ PAN, Warszawa.
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[
[
[
[
(5]
[6] Lijewski T, Koziarski St., 1995, Rozwdj sieci kolejowej w Polsce, Kolejowa Oficyna Wydawnicza, Warszawa.
[
(8]

[9] Stankiewicz R, Stiasny M., 2014, Atlas finii kolejowych Polski, Eurosprinter, Rybnik, wyd. 2.

[

10] Ustawa z dhia 8 wizesnia 2000 1. o komercjalizacii, restrukturyzacji i prywalyzacji przedsigbiorstwa parstwowego Polskie Koleje Parstwowe,

2000, Dziennik Ustaw RP, 84, poz. 948.



Materialy z konferencji, 6 listopada 2017 r. = Stacja Muzeum, Warszawa

Renata Broniek
Kustosz
Stacja Muzeum

ROLA SAMORZADOW TERYTORIALNYCH W ROZWIAZYWANIU
PROBLEMOW KOMUNIKACYJNYCH W POLSCE DO ROKU 1989

Samorzqd terytorialny jest podstawowq, demokratyczng formq decentralizacji wtadzy wykonawczej. Realizuje istotng czes¢ zadan
publicznych okreslong przez ustawy — ma wielostronne zadania w zakresie m.in. podnoszenia stanu gospodarczego, kulturalnego
i zdrowotnego danego terenu, wykonywane pod nadzorem wtasciwych organéw panstwowych w imieniv wltasnym (ma osobowos¢
prawng) i na wlasng odpowiedzialno$¢; posiada wltasny majgtek i dochody!'.

Wspotczesny system samorzqdu terytorialnego w Polsce jest wynikiem
dtugotrwatej ewolucji. Prace nad jego dzisiejszym ksztattem trwaty od po-
czatkédw odzyskania przez Polske niepodlegtosci. Dorobek Il Rzeczypospo-
litej w tej kwestii zostat zniweczony wybuchem Il wojny $wiatowej, potem
nastapity lata komunizmu z kierowniczq rolq panstwa w kazdej dziedzinie
zycia spofecznego i gospodarczego. Dopiero lata Q0. ubieglego wieku
przyniosty odrodzenie sig instytuciji samorzqdu terytorialnego.

Koleje zelazne od poczgtku swojego istnienia mialy duze znaczenie
gospodarcze i polityczne. W budowe linii strategicznych angazowato sie
panstwo, mniejsze linie lokalne, zazwyczaj waskotorowe inicjowali inwesfo-
rzy prywatni i wladze samorzqdowe. Artykut niniejszy prezentuje, w jakim
stopniu na przestrzeni lat (do r. 1989) ksztattowat sie samorzqd terytorialny
i joki miat wptyw na rozbudowe infrastrukiury kolejowe;.

Krétka historia samorzqgdu terytorialnego

Poczatki samorzqdu terytorialnego w Polsce siegajqg konca XVIII w., kie-
dy to 18 kwietnia 1791 r. Sejm Czterolemi uchwalit ustawe bedacqg pierw-
szym akfem prawnym méwigeym o samodzielnosci lokalnej. Dokument ten
nosit tytut: Miasta nasze krélewskie wolne w panstwach Rzeczypospolitej
i pozwalat mieszczanom w liczbie 24 uczestniczy¢ w obradach sejmu jako
ciato doradcze, z gtosem jedynie w sprawach miast’. Bez watpienia moty-
wem, kidry wywart znaczgey wplyw na tworzqgce sie teorie samorzqdowe
w Europie, bylty demokratyczne przemiany zachodzgce w trakcie rewolucii
francuskiej. Francja zniosta podziaty spoteczne na stany, przyznata prawa
polityczne swoim obywatelom, jako pierwsza ustanowita samorzad jako
czwartq wiadze — wiadze komunalng — i zawarta odpowiednie przepisy
w swojej konstytucji. Po upadku Rzeczpospolitej rozwigzania dotyczqce in-
stytucji samorzgdowych na bytych ziemiach polskich rozwijaty sie i funkcjo-
nowaty w ramach porzgdku prawnego panstw zaborczych.

Na terenie zaboru pruskiego od 1808 r. funkcjonowat samorzad miejski
z radq miejskq i magistratem, na czele kidrego stat burmistrz. W gminach
wiejskich wladze uchwatodawczg sprawowato zgromadzenie gminne,
a wykonawczq — naczelnik gminy i fawnik. Do kompetencji samorzgdéw
na tym szczeblu nalezaty sprawy wiasne i tzw. poruczone. Poruczone —
zlecone — dotyczyty utrzymania porzadku publicznego, za$ wiasne to
migedzy innymi sprawy podatkowe, budowa i utrzymanie drég, szpitali czy
szkét. Na terenie powiatéw funkcjonowaty samorzqdy wyzszego szcze-
bla, wladze stanowity tu sejmiki razem z tzw. wydzialami powiatowymi
i powotywanymi przez kréla starostami. Staroéci kierowali wydziatami po-

wiatowymi, ale nalezeli do administracji rzgdowej i podlegali jednosice
rzqdowej — rejencii.

W zaborze austriackim samorzqdy funkcjonowaty na podstawie ustawy
gminnej z 1866 r. W gminach wiejskich wiadze uchwatodawczg sprawo-
wata rada gminna wybierana przez obywateli gminy. Wiadze wykonawczg
sprawowat waéjt. W miastach w magistratach dziatata rada miejska i organ
wykonawczy — burmistrz, albo w wigkszych miastach — prezydent. W po-
wiafach wiadze samorzqdowq petnity rady powiatéw z wydziatem powia-
fowym | powolywanym przez cesarza marszatkiem.

W zaborze rosyjskim na terenie Krélestwa Polskiego na mocy tzw. ukazu
carskiego z 1864 r. powotano samorzqdy wiejskie. W sktad gminy wcho-
dzito kilka wsi, tworzgc gromady z wiasnym samorzgdem gromadzkim. Or-
ganami samorzgdu byly: zgromadzenia gminne, wajt i pisarz gminny. Ponie-
waz gminy podlegaty kontroli urzednikéw panstwowych, nie miaty do korica
charakteru samorzgdowego, pefnity bardziej funkcje organu administracii
panstwowe.

Zaden samorzad z terenéw znajdujgeych sie pod zaborami nie miat
zbyt duzych kompetenciji. Glos samorzqdowcédw byt ograniczony tylko do
doradztwa, skfadania présb i petycji do wladz rzgdowych w sprawach istot-
nych dla mieszkancow, kiérych starali sie reprezentowaé.

Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci w 1918 1. rozpoczat sie nie-
zmiernie skomplikowany i zmudny okres budowy podstaw funkcjonowania
panstwa tak na szczeblu wiadzy panstwowej, jak i samorzgdowej. Poczat-
kowo Rzeczpospolita nie miata jeszcze na state uksztattowanych granic i sta-
nowita zlepek frzech odmiennych systeméw prawno-administracyjnych, kultu-
rowych i gospodarczych. Samorzad terytorialny az do 1933 . funkcjonowat
w niejednolitych systemach prawnych pozostatych w spadku po zaborcach.
Paradoksem byto to, ze z braku wiasnych somorzgdowych doswiadczen
przez diugi czas opierat sie na systemach przyjetych przez kraje okupujqgce
Polske. Jedynie na terenie bylego Krélestwa Kongresowego i na ziemiach
zaboru rosyjskiego w latach 1918-1920, z uwagi na wiasciwie nieistniejgcy
tam przed wojng system samorzgdowy, przyjeto przepisy wydane dekretem
przez Naczelnika Panstwa normujgce funkcjonowanie samorzqdéw na tych
obszarach.

Trudnq sprawg byto tez w poczgtkowym okresie stworzenie kompetent-
nych kadr samorzgdowych. Elita, ludzie wyksztatceni, kiérzy mogliby zajge
sie sprawami lokalnymi, zazwyczaj funkcjonowali w sferach blizszych rzg-
dowi, obejmujgc stanowiska urzednikéw panstwowych, np. w starostwach
czy angazujqc sie polityczne. Jednak wéréd teoretykdw prawa admini-

"' Encyklopedia PWN = htips.//encyklopedlia.pwn.pl/haslo/samorzad-erytorialny;3971731.him|. dostep 27.11.2017 .

2

Fragment art. 1: Obieranie przez obywateléw miast wlasnego magistraty, mianowicie burmisirzéw, wéjtéw i wszelkich urzednikéw, jako jest cechq wolnosci, fak przy fejze wolnosci miasta zostawujq sie.

Niemniej bedzie wolno tymze miastom czyni¢ rozporzqdzenia co do wewneirznych porzqdkdw i uskutecznienia doziera¢, o czym Komisje Policji uwiadomia¢ majq przez rapoia. [..] Wszyscy zatem
obywateli miasta, kidrzy sq zapisani w ksiege miejskq, a majq dziedziczng posesie, mogq obierac i by¢ obranymi do wszelkich urzeddw miejskich wigkszoscig zdar.
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stracyinego, jak i wéréd politykéw réznych opcji, od momentu odzyskania
przez Polske niepodlegtosci trwaty dyskusje na temat formy, w jakiej miatyby
funkcjonowa¢ jednostki samorzqdu terytorialnego. Uktad sit w parlamencie
powodowat, ze kazdy przepis musiat by¢ efektem kompromisu. Do czasu
uchwalenia przez Sejm ustowy z 23 marca 1933 1. o czesciowe| zmianie
ustroju samorzqdu feryforialnego, tzw. ustawy scaleniowej, regulacje prawne
dotyczqce samorzqdéw nadawane byty nastepujgeymi dekretami i innymi
aktami prawnymi:

Dekret Naczelnika Paristwa z 27 listopada 1918 r. dotyczqcey ziem Kré-
lestwa Polskiego tworzyt 12-0sobowe rady gminne z wéjtem. Do kompeten-
cji rad nalezato m.in. gospodarowanie nieruchomosciami i finansami gminy,
kontrola wéjta, nadzér nad instytucjami i zaktadami nalezgeymi do gminy®.
Dekret Naczelnika Panstwa z 4 lutego 1919 r. ustanawiat samorzqdy miej-
skie. Organem uchwatodawczym gminy miejskiej byta rada miejska, a wy-
konawczym — magistrat z burmistrzem albo prezydentem i tawnikami. Do
kompetencji samorzqdu nalezato utrzymanie i zarzqdzanie powierzonym
majatkiem, finansami, prowadzenie dziatan rozwijajgcych i wzbogacajg-
cych gmine, dbanie o rozwéj handlu, o$wiaty, ochrony zdrowia i opieka nad
najubozszymi mieszkancami.

Inny Dekret z 4 lutego 1919 r. regulowat zasady funkcjonowania sa-
morzqdu na wyzszym szczeblu — powiatu. Powialy tworzyty samodzielng
jednostke samorzqdowq z osobowosciq prawng i majgtkiem. Organem
uchwatodawczym i kontrolujgeym byt sejmik powiatowy, funkcje wykonaw-
cze i zarzqdcze wykonywat wydziat powiatowy, za$ komisarz powiatowy
petnit funkcje przewodniczgcego sejmiku i kierowat zadaniami wydziatu®.

Rozporzqdzenie Komisarza Generalnego Ziem Wschodnich z 26 wrze-
$nia 1919 1. o samorzqdzie gminnym ustanowito organy samorzgdowe
podstawowego szczebla na wschodnich terenach zajetych przez wojsko
polskie podczas wojny z Rosjq sowieckg®.

Ustawa z 21 marca 1921 r. = Konstytucja marcowa, ktéra w rozdziale
Il zawierata zapis: ,Wiadza samorzadu terytorialnego przekaze przed-
stawicielom tego samorzqdu wiasciwy zakres ustawodawstwa, zwlaszcza
z dziedziny administracji, kultury i gospodarstwa, kiéry zostanie blizej okre-
$lony ustawami panstwowymi””. Wprowadzona przez Konstytucie zasada
szerokiego samorzqdu terytorialnego przewidywata decentralizacie w za-
rzqdzaniu krajem. W ustawie tej zawarto takze przepisy o podziale admini-
stracyjnym Polski na wojewddztwa, powiaty, gminy miejskie i wiejskie, kidre
stang sie jednostkami samorzqdu terytorialnego.

Duze problemy administracji rzqdowej sprawiato podzielenie kraju na
wojewddziwa, w kiérym nadal (do 1921 r) trwaty dzialania wojenne.
Kolejno w 1919 1. na mocy ustawy utworzono wojewddziwo poznanskie
i pomorskie, inng ustawq z tego roku utworzono wojewddziwa warszaw-
skie, t6dzkie, kieleckie, biatostockie i lubelskie. W 1920 1. powstato woje-
wodztwo $lgskie, krakowskie, Iwowskie, stanistawowskie i tarnopolskie. Wo-
jewddziwa poleskie, nowogrodzkie i wolynskie powstaty na mocy ustawy
z 1921 r, a ostatnie 17. — wilenskie dopiero w r. 1926. Pomimo tego, ze
juz w r. 1922 uchwalono Ustawe o zasadach powszechnego samorzadu
wojewddzkiego®, samorzady wojewddzkie zostaty utworzone tylko w woje-
wodziwach poznanskim, $lgskim i pomorskim.

Przez wiele lat od momentu odzyskania niepodlegtosci sprawy dotyczqce
dziatalnosci samorzadéw terytorialnych regulowaty dekrety, rozporzgdze-

nia i oddzielne ustawy dla poszczegolnych regionéw. Zdajge sobie sprawe
z tymczasowosci tych rozwigzan, polski rzqd i parlament (Komisja ds. reformy
administracii) prowadzit prace nad anulowaniem przepiséw z czaséw zo-
boréw i ujednoliceniem ustawodawstwa dotyczgecego samorzqdéw na tere-
nie catego kraju. Efektem tych prac byta Ustawa z dnia 23 Marca 1933 r.
o czesciowej zmianie ustroju samorzqdu terytorialnego’ zwana ustawq
scaleniowq. Ustawa ta szczegdtowo okreslata sposdb wytaniania, funkcje
i kompetencje organéw samorzqdu. Podstawowqg samorzgdowq jednostkg
terytorialng byta gmina wiejska (kilka wsi, osad, osiedli], organem uchwato-
dawczym i konfrolnym rada gminy z wojtem jako przewodniczgeym rady,
podwdjtami, tawnikami i radnymi. Organem wykonawczym byt zarzad,
w sktad kidrego wehodzili: wajt, podwdjci, dwach albo trzech tawnikow.
Gmine mogto tworzyé¢ kilka miejscowosci, wowczas dzielona byta na gro-
mady. Prawo uchwatodawcze miata w wiekszych miejscowosciach rada
gromadzka, w mniejszych — zebranie gromadzkie z sottysem jako organem
wykonawczym.

Mieszkancy miast swéj samorzqd wybierali w drodze powszechnych,
bezposrednich i tajnych wyboréw do rady miejskiej. Wybrani cztonkowie
rady wylaniali sposréd siebie zarzqd miejski. Przewodniczgeym rady byt
burmistrz, wiceburmistrz albo prezydent, ,mieli oni wylgczno$¢ w reprezen-
towaniu gminy na zewnqtrz oraz dokonywali jednoosobowo i pod osobistq
odpowiedzialnoscig wszelkie czynnosci organéw ustrojowych gminy, dzio-
tajgcych joko organa wykonawcze wiadz rzgdowych, badz jako wiadze
administracji ogdlnej"'®. Ustawa ta regulowata takze zasady funkcjonowao-
nia powiatowych zwigzkéw samorzgdowych. Wydziatem powiatowym kie-
rowat starosta. Starostéw nominowat Minister Spraw Wewnetrznych, wigza-
to ich to z administracjq rzagdowq i ograniczato kompetencje joko organu
samorzgdowego. Ustawa scaleniowa przyniosta znaczgce ograniczenie
kompetenciji samorzqdéw, szczegdlnie w kwestiach uchwatodawczych.

Jeszcze dalej w ograniczeniach uprawnien samorzqdéw poszly przepisy
zawarfe w ustawie konstytucyinej z 23 kwietnia 1935 r. — Konstytucji kwiet-
niowej. Méwita ona, ze: ,samorzqdy majq prawo w zakresie, ustawq ozno-
czonym, wydawa¢ dla swego obszaru normy obowigzujgce pod warunkiem
zatwierdzenia tych norm przez powotang do tego wiadze nadzorczqg".
Nadzér organdw rzgdowych nad instytucjami samorzgdowymi znacznie
ograniczyt ich samodzielnos¢ , przekreslajgc dawny poglad o dwudzielno-
$ci administracji publiczne|”'?. Rzqdy tzw. sanacji, kiére sprawowaty wiadze
w Polsce od 1. 1926 do konca Il Rzeczypospolite], wychodzity z zatozenia,
ze: ,w warunkach rzeczywistosci polskiej, przy niedostatecznym wyrobieniu
panstwowym i przy znanej geopolitycznej sytuacii [...]. Pafstwo nie moze
wyrzec sie nalezytego wplywu na bieg administracji samorzgdowej. Rzqd
cenfralny musi w stosunku do reprezentacii intereséw lokalnych mie¢ zapew-
niong mozliwos¢ ingerowania i koordynowania w razie sprzecznosci w dro-
dze nadzoru obu tych intereséw” .

Okres dwudziestolecia miedzywojennego to dtugotrwaty i skomplikowany
czas budowania podstaw panstwa, w tym takze samorzqdéw terytorialnych.
Kiedy wiasciwie proces ten zostat zakonczony Konstytucjq z kwietnia 1935,
wybuchta woina i Polska znowu znalazta sie w rekach okupantéw.

Po zakonczeniu Il wojny $wiatowe] kraje Europy Zachodniej przywrécity
ustréj demokratyczny, Europa Wschodnia, w tym Polska, przyjeta system ko-

munistyczny, cata wladza zostata skupiona w rekach rzqdéw autorytarnych.
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W pierwszych latach powojennych utrzymano rozwigzania dotyczgce ad-
ministracji panstwowej i samorzqdéw wypracowane w Il RP. Wynikato fo
z uznania Konstytucji marcowej z 1921 1. za dalej obowigzujgcq, a w niej
widniaty zapisy o szerokich uprawnieniach dla samorzadéw. Jednak sytu-
acja ta ulegta radykalnej zmianie po wprowadzeniv do administracii tere-
nowej ustawq konstytucying w 1952 r. rad narodowych. ,Byty to instytucje,
kidre pod wptywem naciskéw Zwigzku Radzieckiego przyniosty likwidacje
obcej socjalistycznemu systemowi kapitalistycznej koncepcii lokalnych orga-
now przedstawicielskich”'. Odebranie spotecznosciom lokalnym osobo-
wosci prawnej, pozbawienie ich majatkéw i mozliwosci decydowania we
wiasnych sprawach uzaleznito je od organéw zwierzchnich. Pozbawito
mozliwosci podejmowania inicjatyw stuzgeych rozwojowi miast i wsi. Potrze-
by lokalne przesuwane byty na dalszy plan, a w prakiyce wiasciwie niere-
alizowane. Istiejgcy do 1. 1990 ustroj terytorialny naszego kraju w postaci
terenowych rad narodowych byt scentralizowany i catkowicie podporzqdko-
wany wladzy, decyzje kidrej jako instytucji wyzszej nie mogty by¢ kwestiono-
wane.

Ze zwierzchniq rolq panstwa praktycznie we wszystkich dziedzinach zy-
cia gospodarczego, kulturalnego i spofecznego zerwano dzigki upadkowi
komunizmu i transformacii systemowej naszego kraju po 1989 r. Polska przy-
iefa model ustroju demokratycznego paristwa prawa. Dzigki temu mozliwe
bylo przywrécenie instytucji samorzqdu terytorialnego i tym samym dopusz-
czenie spofecznosci lokalnych do kierowania i zarzgdzania sprawami pu-
blicznymi w interesie mieszkancdw, kiérych reprezentuja.

Kolejki wgskotorowe a samorzqdy

Rzqdy, instytucje prywaine, a szczegdlnie samorzqdy wielu panstw w Eu-
ropie juz w Il potowie XIX w. zdawaty sobie sprawe z fakiu, ze w imie
postepu nalezy stworzy¢ obywatelom mozliwosci podrézowania i frans-
portu. Pierwsze linie kolejowe na ziemiach polskich powstawaty w okresie
zaboréw, linie te budowane byly wedtug prawa i wymagan panstw zabor-
czych. Na potrzeby transportu lokalnego budowano kolejki waskotorowe,
kidre czesto powstawaly z inicjatywy samorzqgdéw. Na przestrzeni lat na
ziemiach polskich pod zaborami, a potem juz w niepodlegte] Il Rzeczypo-
spolitej i w Polsce po Il wojnie zmieniaty sie warunki dziatania samorzgdéw,
a co za tym idzie, zmieniata sie ich rola w posiadaniu i eksploatacii wasko-
torédwek.

Kolejki wagskotorowe miaty charakter uzytecznosci publicznej i stuzy-
ty interesom spotecznosci lokalnej, w zasadzie nie byly zbyt dochodowe,
przynosity jednak zyski posrednie. Dawaty mniejszym miejscowoéciom moz-
liwos¢ potgczen z wiekszymi o$rodkami, co pozwalato ludziom na wiekszg
swobode przemieszczania sie. Byly arteriomi zasilajgeymi (tzw. kolejki do-
jazdowe) kolej normalnotorowq i tym samym zwigkszaty ruch na dtuzszych
liniach, co przekladato sie na wzrost ich renfownosci.

Rzaqdy Francji i Niemiec prowadzity bardzo przemyslang wspétprace
z samorzqdowymi i prywatnymi inicjatorami budowy kolejek. We Francii
ustawqg z r. 1865 gminy i deparfamenty mogly same podejmowaé¢ decy-
zje o budowie kolejek lub, przydzielajac subwencie, zleci¢ jq koncesjona-
riuszowi. Taka polityka przyniosta duzy wzrost sieci komunikacii lokalnych.
W r. 1880 francuska sie¢ skfadata sie zaledwie z 3679 km kolejek, a w roku
1913 bytoich juz 25 391 kilometréw'. Podobna sytuacja byta w Niemczech
i innych panstwach zwigzkowych Rzeszy. Na rozwdj sieci kolejek sktadaty
sie kapitaty rzqgdowe, prowinciji, powiatéw. Subwencje udzielane byty w po-
staci bezzwrotnych zasitkéw, gwarancji dochodéw, pozyczek. Eksploatacie

leonski Z,, System prawa administracyjnego, Wioctaw, Ossolineum 1977 s. 158-159.
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/red. M. Kapis, D. Keller, Rybnik 2017 s. 73.

kolejek czesto powierzano podmiotom prywatnym. Koncesje przydzielat
odpowiednik naszego wojewody — prezydent prowincji. Panstwo finanso-
wato inwestycje w potowie kosziéw ponoszonych wspdlnie przez prowincie
i powiaty. Jednostki zainteresowane udzielaty gruntéw bezptamie. Czesto
o koncesje staraly sie bezposrednio powiaty, kiére takze same prowadzi-
ty budowe, a sprawy eksploatacii powierzaty wyspecjalizowanym firmom.
Wspéipraca ta dawata oczekiwane przez mieszkancéw i reprezentujqce
ich samorzqdy efekly w kwestii rozwigzywania probleméw komunikacyj-
nych. W 1914 r. w Niemczech okoto 37% catkowite diugosci sieci kolejek
waskotorowych byto wiasnosciq samorzqdéw, 3% nalezato do przedsie-
biorstw prywatnych, pozostate do towarzystw spétkowych. Kapitat, jaki byt
inwesfowany w tamtym czasie przez jednostki komunalne w rozwdj kolejek,
wynosit 46%, w pozostate 34% inwestowato panstwo i kapitat prywatny'®.
Podobng polityke wspotpracy w dziedzinie rozwoju kolejniciwa lokalnego,
czyli kooperacji rzqdu z samorzgdami i inicjatywq prywatng, prowadzity tez
Belgia, Anglia, Holandia, Whochy czy Hiszpania.

Koleje budowane na ziemiach polskich bedgcych pod zaborami przysto-
sowane byly do wymogdw strategicznych, warunkéw i intereséw gospodar-
czych panstw zaborczych. Po odzyskaniu niepodleglosci musiaty one zostaé
scalone i powoli dostosowywane do potrzeb wolnego kraju.

Na odzyskanych terenach zaboru pruskiego istiata do$¢ dobrze zorge-
nizowana sie¢ kolejek waskotorowych. Spora czes¢ byta wiasnosciq powia-
tow: wrzesifska, krotoszyhsko-pleszewska, $migielska, gostynska, $redzka,
jarocifska, znifska, witkowska (pow. gnieznienski], bydgoska, wyrzyska. Po
I wojnie mimo wielu trudnosci finansowych rozpoczety one normalne funkcjo-
nowanie dzigki temu, ze ich administracja pozostata na miejscu. W gorszej
syluaciji zostaty te, kidre wezesniej byty wiasnoscig albo pod zarzqdem nie-
mieckich fowarzystw prywatnych. Cze$¢ z nich mogta rozpoczagé¢ funkcjono-
wanie dopiero po przejeciu ich przez Ministerstwo Komunikacji w zarzqd
przymusowy albo po zorganizowaniu sie i uruchomieniu przez nowych wia-
scicieli.

Na ziemiach bytego zaboru austriackiego istniata takze spora sie¢ kole-
iek, w wigkszosci wybudowanych przez organ zarzqdzajqgcey i wykonawcezy
Gadlicyjskiego Sejmu Krajowego — Wydziat Krajowy. Finansowanie ich bu-
dowy zapewniat rzqd i organy komunalne, ale koncesje na budowe nado-
wano tylko towarzystwom prywatnym. Po wybudowaniu eksploafowaly je
austriackie koleje panstwowe. Po wojnie, gdy na ferenach pozaborowych
zaczeto organizowaé funkcjonowanie kolejnictwa polskiego, sytuacja prak-
tycznie pozostata bez zmian. Wszystkimi kolejkami administrowato panstwo.

Na terenach bytego zaboru rosyjskiego komunikacja lokalna byta roz-
winigta w bardzo niewielkim stopniu. Rzqd rosyjski nie byt zainteresowany
finansowaniem rozwoju sieci kolejowej, wrecz nawet ufrudniat inicjatywy
prywaine, np. przy udzielaniu koncesji. Mimo tych niedogodnosci powstato
kilka znaczgcych linii z inicjatywy inwestoréw prywatnych. Byly to: kolej gré-
jecka, todzkie koleje elekiryczne, kolejka wilanowska, jabtonowska, marec-
ka, Wawer — Wigzowna, Piofrkéw — Sulejéw, Kalisz — Turek".

Do samorzqdéw nalezaly tylko trzy linie: Kalisz — Opatéwek — Zbiersk,
kolejka zakupiona przez powiat kaliskoturecki od cukrowni w Zbiersku
w . 1917'% Powiatowa Kolej Sochaczewska, fgczgca Sochaczew
z Wyszogrodem i Piaskami Krélewskimi (1922 r.) i otwarte w 1924 r.
Pinczowskie Koleje Dojazdowe, kidre juz w . 1930 zostaly upanstwowione
i dofgczone do kolejki jedrzejowskiej.

W trakcie | wojny $wiatowej okupanci zbudowali na terenach Rzecz-
pospolitej duzq sie¢ kolejek do celéw gospodarczych i wojskowych, ktéra
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po odzyskaniu niepodlegtosci stata sie wlasnosciq rzqdu polskiego. Czes¢
z nich po gruntownej odbudowie po zniszczeniach wojennych zostata uru-
chomiona i przeznaczona do uzytku publicznego i gospodarczego. Pan-
stwo polskie przejefo takze sie¢ kolei przemystowych na Gomym Slgsku.

Od 1919 r. kolejami zarzqdzato Ministerstwo Kolei Zelaznych, potem
Ministerstwo Kolei, a od r. 1926 Ministerstwo Komunikaciji. Urzedy te byty
zobowigzane do uregulowania prawno-finansowego wszystkich kolei, tak-
ze lokalnych. Po wojnie na polskim terytorium znajdowato sie 7322 km inii
waskotorowych gospodarczych i przeznaczonych do uzytku publicznego.
Panstwo musiato zajgé¢ sie ich remontem i przebudowg, dostosowujqc je
do warunkéw i potrzeb ekonomiczno-gospodarczych odrodzonego kraju.

W latach 1918-1938 funkcjonowaty nastepujace samorzgdowe (powia-
towe) koleje waskotorowe przeznaczone do uzytku publicznego: znifiska,
wyzyska, bydgoska, gnieznienska (powiat Witkowo), wrzesiniska, krotoszyn-
ska, $migielska, jarocinska, $redzka, Kalisz — Turek (powiat Kalisz), socha-
czewska i do 1928 r. piiczowska, kiéra pdzniej zostata przejeta przez zo-
rzqd PKP i wigczona do sieci kolei jedrzejowskiej'”.

Sie¢ kolei waskotorowych w Polsce w r. 1938 sktadata sie z kolei pan-
stwowych nalezqgcych do PKP oraz z kolei towarzystw prywatnych i kolei
samorzgdowych. Dlugos¢ kolei waskotorowych PKP przeznaczonych do
uzytku publicznego wynosita 2369 kilometréw, do uzytku gospodarczego
1278 km. Koleje prywatne i samorzqdowe przeznaczone do uzytku publicz-
nego i gospodarczego miaty tgczng diugose 4070 km?°.

Po wybuchu Il wojny $wiatowe] i w okresie okupacji koleje przeszty pod
zarzqd niemiecki, zostaty podporzgdkowane dyrekcjom kolei niemieckich
albo zarzgdom powiatowym Rzeszy. Mimo tego kolejki waskotorowe nadal
byly waznym $rodkiem transportu. Sprawnie obstugiwane przez polskich ko-
lejarzy i mniej kontrolowane niz koleje normalnotorowe dawaty mozliwosé

1% Pokropiriski B., Koleje waskotorowe PKP. Warszawa 1980, s. 20.
X0 topuszarski M., Podstawy rozwoju sieci komunikacyjnej w Polsce, Warszawa 1939, s. 164.
2 Pokropifski B, Koleje..., s. 29.
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w miare bezpiecznego przemieszczania sie ludnosci cywilnej, miedzy inny-
mi w celu dowozenia zywnosci do miast i miasteczek.

Po zakonczeniu wojny wszystkie koleje stopniowo w latach 1948-1949
przechodzity pod zarzqd panstwowy. Znacjonalizowano kolejki prywatne
i te nalezgce do samorzqdéw powiatowych. Ponad potowa linii fgcznie
z taborem byta zniszczona i wymagata odbudowy. Nie wszystkie wrécity
do ruchu, cze$¢ zostata uznana za nieprzydatne. Do 1978 r. zamknieto 50
linii i bocznic kolejek waskotorowych?'. Rzqd polski nie byt zainteresowany
budowq nowych potgczen waskotorowych. Jedynie na wniosek wladz po-
wiatu nasielskiego powstata, uruchomiona w 1950 r, linia Nasielsk — Puttusk
[Nasielska Kolej Dojazdowa) dowozgca podréznych do normalnotorowe;
stacji w Nasielsku i dostawy wegla do elekirowni w Puttusku. Budowa,
utrzymanie i eksploatacja wszystkich kolei uzytku publicznego nalezata do
reaktywowanego po 1945 r. przedsiebiorstwa Polskie Koleje Panstwowe.
Przedsiebiorstwo byto deficytowe i z niewielu inwestycji, kiére zostaty prze-
prowadzone w tamtych latach, wymieni¢ mozna elekiryfikacje istniejgcych
linii kolejowych i budowe w latach 70. Centralnej Magistrali Kolejowei.

Proces przekazania kolejowych przewozéw pasazerskich w zarzqdza-
nie samorzqgdom ferytorialnym mégt sie rozpoczqé dopiero po przeprowa-
dzeniu reformy ustrojowej i administracyinej kraju oraz przyjeciu w 1999 r.
nowego podziatu administracyjnego wiadz samorzgdowych. W r. 2000
przyjeto ustawe o komercjalizacii, restrukiuryzacii i prywatyzaciji PKP, co byto
kolejnym krokiem w usamorzgdowianiu pasazerskich linii kolejowych. Mimo
ze proces fen jest skomplikowany i przebiega z duzymi trudnosciami, isinieje
juz w Polsce kilka spotek kolejowych nalezgcych w czesci lub catosci do
samorzqdéw, np. Polregio, WKD, PKP SKM w Tréjmiescie, Koleje Mazo-
wieckie, Koleje Dolnoslgskie, Koleje Wielkopolskie, Koleje Slaskie, Koleje
Matopolskie, tédzka Kolej Aglomeracyjna.
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3. Dekret o utworzeniu Rad Gminnych na obszarze b. Kidlestwa Polskiego w:
Dziennik Praw Panstwa Polskiego nr 18, poz. 48.

. Dziennik Ustaw 1922, nr 90, poz. 892.
5. Dziennik Ustaw 1933, nr 35, poz. 294.
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tukasz Popowski
Asystent muzealny
Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie

ROLA SAMORZADU W UTWORZENIU | FUNKCJONOWANIU
SOCHACZEWSKIEJ KOLEI SEJMIKOWEJ - ZARYS HISTORII WASKOTOROWKI

1 pazdziernika 2017 r. uptyneto réwno 95 lat od momentu oficjalnego otwarcia dla ruchu publicznego sochaczewskiej kolei waskoto-
rowej. Decyzje o budowie linii o przeswicie 750 mm z Sochaczewa do Piaskéw Krélewskich podjat Sejmik Powiatu Sochaczewskiego
19 kwietnia 1919 r. U podstaw powstania kolei legta koniecznoéé szybkiej odbudowy Sochaczewa ze zniszezen Wielkiej Wojny.
W efekcie intensywnych walk 1914 i 1915 r. Sochaczew byt jednym z najbardziej zrujnowanych miast dawnego Krélestwa Polskiego.
Sejmik Sochaczewski do odbudowy miasta zamierzat transportowaé drewno z Puszczy Kampinoskiej, gdzie dzierzawit tartak parowy.
Niestety drogi utwardzone w powiecie byly tylko trzy i zadna z nich nie prowadzita w pozgdanym kierunku. Najbardziej zatem efek-
tywnym modelem zwézki diuzycy i tarcicy do Sochaczewa okazata sie kolej waskotorowa, ktérg nalezato zbudowaé.

Koleje wgskotorowe na obszarze dawnej
ziemi sochaczewskiej oraz powiatu sochaczewskiego

Nie byta to jednak pierwsza ani jedyna kolej waskotorowa na obszarze
dawnej ziemi sochaczewskiej i powiatu sochaczewskiego. Po przetamaniu
frontu na linii rzek Rawki i Bzury w lipcu 1915 1. wojska niemieckie zajety caty
powiat sochaczewski. Nastepnie wzniesiono dwie linie kolei wagskotorowej
typu Heeresfeldbahn. Pierwsza powstata przy okazji budowy szosy bitej
Ruszki — Miodzieszyn — Kamion oraz mostéw na Bzurze i Wisle. Wedle naj-
nowszych ustalen kolejq tqg mozna byto dotrze¢ takze na prawy brzeg Wisty,
gdzie najpewniej u podstawy skarpy, na kidrej rozlokowato sie miasto Wy-
szogréd, konczyta swoj bieg. Jak wigkszos¢ kolei polowych, waskotorédwka
po zakonczeniu dziatah wojennych zostata zlikwidowana, a rozbidrkowy
tor po okazyjnej cenie zakupit Sejmik Sochaczewski na potrzeby budowy
kolei 750 mm.

Druga kolej waskotorowg Niemcy wzniesli w Puszczy Kampinoskiej
w 1916 lub 1917 ., celem prowadzenia rabunkowego wyrebu lasu. Przy
uzyciu foru patenfowego szybko zbudowano linie o przeswicie 600 mm
i diugosci ponad 17 km, prowadzacq z tartaku w Piaskach Krélewskich do
przystani nad Wistg w Grochalach Nowych, skad splawiano diuzyce do
Niemiec. Po zakonczeniu wojny kolej ta zosfata przejeta przez Nadlesniciwo
Kampinos, kiére zdecydowato o jej przebudowie na typ staly, co wykonano
w latach 1922-1926. Dodatkowo przediuzono linie o ponad 14 km toru. tgcz-
na dlugos¢ szlaku kolei lesnej w Puszczy Kampinoskiej ostatecznie wyniosta
okoto 32,5 km. Od 1923 r. wgskotoréwka zostata skomunikowana poprzez
stacje przetadunkowq w Piaskach Krélewskich z doprowadzong wéwczas
do tej miejscowosci kolejq sochaczewskg 750 mm. Od tej pory kolej lesna
uzyskata do fransportu drewna swoiste ,okno na $wiat”. Byla wykorzystywana
az do 1960 ., kiedy fo, w zwigzku z wprowadzeniem Puszczy Kampinoskiej
do rejestru parkéw narodowych, ostatecznie jq zlikwidowano.

Na obszarze dawnej ziemi sochaczewskiej oraz powiatu sochaczew-
skiego waskiego foru bylo jednak znacznie wiecej. Najliczniej reprezento-
wang fu grupg byty koleje cukrownicze. W latach 1920-1971 funkcjonowa-
ta kolej cukrowni Michatéw w Lesznie o szerokosci toru 750 mm, natomiast
w okresie od 1923 do 1972 . istniata kolej cukrowni Guzéw o przeswicie
600 mm. Obie byly typowymi kolejami przemystowymi, kiérych gtéwnym
zadaniem byto potgczenie duzych zaktadéw cukrowniczych ze stacjami linii
normalnotorowe] Warszawa — Sochaczew.

W réznych rejonach opisywanego terytorium znalazly sie takze fragmen-
ty innych cukrowniczych linii waskotorowych. Pomiedzy 1923 i 1939 r. do

Brzozowa Starego docierat tor kolejki 600 mm zwigzanej z cukrowniq Do-
brzelin. W latach 1925-1947 miedzy Chlebnig, Zabtomiq oraz Krasniczg
Wolg funkcjonowata czes¢ linii kolei cukrowni Jézefow (przeswit 600 mm).
Od okoto 1924 do 1970 r. przez Walewice przebiegata kolej cukrowni Le-
$mierz 600 mm, kidra w tej miejscowosci w okresie okupacii hitlerowskiej zo-
stata potgczona z kolejg cukrowni Irena w tyszkowicach. Do 1940 r. zaktad
ten posiadat jedynie, zbudowang w 1921 r., 8-kilometrowq linie z tyszkowic
przez Krempe do staciji kolei normalnotorowej w Domaniewicach. W okresie
1940-1941 potgczono Krempe z Walewicami (prowadzac tor przez Lisie-
wice i Piotrowice). Po zamknieciu cukrowni Irena w 1949 r. kolejka tgczqca
tyszkowice z Domaniewicami i Waolewicami przejeta zostata przez inne cu-
krownie i funkcjonowata na poszczegslnych odcinkach do 1960-1970 r.

W okresie dwudziestolecia miedzywojennego w Zaktadach Ceramicz-
nych Boryszew Anatola Wekszteina pod Sochaczewem funkcjonowaty
dwie waskotoréwki. Na terenie zakladu istiata kolejka gospodarcza, stu-
zqca do fransportu gliny z wyrobiska na hale produkeying. Druga z nich
komunikowata cegielnie z rampg przetadunkowq, zlokalizowang w rejonie
wiezy ciénien przy stacji kolejowej. linia fej kolei poprowadzona zostata
od bramy zaktadu w kierunku pétnocnym, przy dzisiejszych ulicach Koscin-
skiego, 15 sierpnia (tu poprzez wzniesiony w latach 1930-1935 drewniany
most na Pisi), Fabrycznej, o nastepnie obok toru Kolei Warszawsko-Kaliskiej,
w rejon placu przetadunkowego przy dworcu PKP. Tor kolejki cegielnianej
na znacznym odcinku przebiegat w sgsiedziwie Belgiiskiej Spétki Akeyinei
Zaktady Przemystowe Boryszew. Prawdopodobne zatem, ze waskotoréwkg
obstugiwano réwniez transport zewnetrzny dla tej firmy. Dodatkowo na tere-
nie niniejszego zakfadu w okresie dwudziesfolecia miedzywojennego oraz
hitlerowskiej okupacii funkcjonowata kolejka gospodarcza o przeswicie 600
mm i dtugosci toru 1,5 km.

Tego typu wewnetrzna kolejka technologiczna isiata jeszcze w latach
1945-1960, na terenie odbudowanego fartaku w Piaskach Krolewskich,
a takze od lat 70. do 90. XX w. w nalezqcej do Przedsigbiorstwa Energetyki
Cieplnej w Sochaczewie kottowni przy ul. Zeromskiego. Najpewniej kolejke
tego typu posiadata réwniez funkcjonujgeca od potowy XIX w. do okresu
| woiny $wiatowe] cukrownia w Mtodzieszynie.

Sejmikowa Kolejka Waskotorowa w Sochaczewie
Poza wspominang wywdézkg drewna z Puszczy Kampinoskiej wérod
gtéwnych celdw, kidre miata realizowa¢ sochaczewska kolej waskotorowa

750 mm, wyrdzni¢ nalezy ozywienie gospodarcze powiatu sochaczew-
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skiego, przewdz towardw dla wsi i miasta (w tym wywéz ptodéw rolnych)
oraz przewozy pasazerskie. Z uwagi na planowany, afrakeyiny przebieg
linii zatozyciele kolei dostrzegli tez jej potencjat turystyczny, ktéry juz w mie-
dzywojniu zaczat by¢ wykorzystywany. Pierwotnie prowadzenie ruchu miato
odbywa¢ sie trakcjg konng, ale po okazyjnym zakupieniu dwoch parowo-
zéw i kilku wagonéw zdecydowano sie na efektywniejszq trakcje parowq.
Zrezygnowano réwniez z budowy linii wzdtuz rzeki Bzury, a wybrano trase
bardziej dogodng, w zachowanym do dzi$ ¢ladzie. Po okazyjnym nabyciu
materiatéw budowe linii o szerokosci toru 750 mm z Sochaczewa do Pia-
skow Krélewskich wykonano w latach 1921-1923. Wznoszono linig o usfro-
ju statym z zastosowaniem wszelkich prawidet dwczesnej sztuki inzynierskiej.

Kolej byta nieoficjalnie wykorzystywana juz od 1921 r., natomiast dopusz-
czenie przez Ministerstwo Kolei Zelaznych do uzytku pierwszego odcinka
Sochaczew — Tutowice nastgpito 18 wrzesnia 1922 r. Uroczysto$¢ otwarcia
tego odcinka dla ruchu rozkladowego odbyta sie 1 pazdziemika 1922 r.
W efekcie wnioskéw i petycji wnoszonych przez mieszkancéw Wyszogro-
du Sejmik Powiatowy postanowit, ze linia sochaczewskiej waskotoréwki zo-
stanie doprowadzona réwniez do tego miasta. Do 24 listopada 1923 r.
zbudowano i dopuszczono do ruchu odgatezienie o dtugosci ponad 6 km
od Tutowic do wsi Kamion, lezqcej na lewym brzegu Wisty, naprzeciwko
Wyszogrodu. W ten sposéb powstat kompletny, znany do dzié, uktad forowy
kolei o dfugosci ponad 32 km, z 5 stacjami i 9 przystankami osobowymi.
W latach 1922-1930 kolej nosita oficjalng nazwe Sejmikowa Kolejka Wa-
skotorowa w Sochaczewie.

Z uwagi na niepewng przyszio$¢ waskotoréwki poczgtkowo budow-
le i urzqdzenia inzynieryine miaty charakter prowizoryczny. Z biegiem lat
drewniane obiekty zastepowano murowanymi, czego dobrym przyktadem

byla najwazniejsza stacja, czyli Sochaczew Waskotorowy, gdzie proces

zamiany lekkiego budulca na cegle i zelazobeton przeprowadzono w la-
tach 1928-1939. Najwazniejszy, zachowany do dzi$, tréjkondygnacyj-
ny budynek stacyiny Zarzqdu Kolei z poczekalnig, kasg i pomieszczeniem
dyzurnego ruchu wzniesiono w 1937 . Tuz przed Il wojng $wiatowq, poza
wspomnianym budynkiem, na obiekty i urzadzenia tej staciji skladaty sie m.in.:
dwa perony, murowana hala i sktad opatu dla parowozéw, warsztaty z paro-
wozownig, kuznia, stolarnia, garaz dla drezyn oraz 17 toréw z iréjkgtem do
obracania lokomotyw, a takze przetadunkowq rampg czotowq z bocznicq
do sfacji normalnotorowej. Na pozostatych 4 stacjach z biegiem lat powstaty
réwniez obiekty murowane. W 1930 r. w Chodakowie odkupiono prywatny
dom (wzniesiony w fechnice fachwerkowej), w kidrym urzgdzono pomieszcze-
nia stacyjne, a w 1950 r. w Wyszogrodzie zastgpiono przedwojenny obiekt
drewniany, zachowanym do dzi§ murowanym budynkiem. Po 1936 ., wedtug
jednego projekiu, wzniesiono budynki stacyjne w Tufowicach i Piaskach Kré-
lewskich oraz na przystanku osobowym Sochaczew Miasto.

Z uwagi na oszczednosci juz 24 marca 1927 r. Sejmik Powiatu So-
chaczewskiego podjat pierwszq prébe likwidacji kolei. Ostatecznie dzie-
ki protestom mieszkancéw, kiérzy juz wiedy intensywnie korzystali z ustug
waqskotoréwki, od tego zamiaru odstgpiono. Niemniej w latach 1929-1932,
z racji na $wiatowy kryzys gospodarczy, przysztos¢ kolei sochaczewskiej
byta mocno niepewna.

Powiatowa Kolej Sochaczewska

W latach 1930-1939 Sejmikowq Kolejke Waskotorowq w Sochaczewie
zaczeto oficjalnie nazywaé¢ Powiatowq Kolejq Sochaczewskq. Nazwa ta,
wespdt z uzywanym przez lata oznaczeniem PK.S. na taborze, okazata sie
najmocnie| zwigzang z przedsigbiorstwem i w efekcie najbardziej charakte-

rystyczng ze wszystkich funkcjonujgeych.
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Jednym z najistotniejszych strategicznych klientéw kolei sochaczewskiej,
szczegdlnie w okresie miedzywojennym, byta Fabryka Przedzy i Tkanin
Sztucznych Chodakéw Spétka Akeyina, zbudowana w latach 1927-1928
w Chodakowie (od 1977 r. dzielnicy Sochaczewal). Z uwagi na dogodne
potozenie linii wgskotorowej oraz jej skomunikowanie ze sfacjg normalno-
torowg w Sochaczewie caly transport zewnetrzny fabryki miat by¢ oparty
na kolei sochaczewskiej. W efekcie stacja Chodakéw, bedgca pierwotnie
iedynie mijankg dla pociggéw, nabrata wielkiego znaczenia. Juz na efapie
budowy zaktadéw na ich terenie utozono bocznice przemystowq, kiérg do-
wozono materialy niezbedne do wzniesienia wszystkich obiekiéw. Po otwar-
ciu fabryki w 1928 r. kolej sochaczewska dowozita tu nie tylko materiaty
niezbedne do funkcjonowania zokladu, ale oczywiscie réwniez ludzi do
pracy. Byly fo liczby niebagatelne, gdyz juz na poczgtku dziatalnosci firma
zafrudniata prawie 1000 pracownikéw, a w 1932 r. zatrudnienie znacznie
wzrosto w zwigzku z podwojeniem produkcji. Sochaczewska waskotoréw-
ka byta na tyle istotna dla fabryki, ze gdy w 1930 r., w zwigzku ze $wia-
towym kryzysem gospodarczym, kolej znalazta sie na skraju bankructwa,
a Sejmik Sochaczewski byt ponownie gotowy g zlikwidowaé, to dyrektor
zakfadu inz. Whadystaw Czerwinski przekazat wsparcie w wysokosci 300
tys. zI, co wydatnie przyczynito sie do jej uratowania.

Drugim istotnym klientem kolei sochaczewskiej byt tartak w Piaskach Kré-
lewskich. Tartak parowy istniat tu juz od 1905 r., ale z uwagi na brak do-
godnych polgczen komunikacyinych, az do momentu doprowadzenia do
Puszczy Kampinoskiej kolei sochaczewskiej, jego produkcja byta niewielka.
Potgczenie zwigkszyto mozliwosci produkeyine tartaku, a tym samym oprécz
przemystu chemicznego w powiecie pojawit sie réwniez w wiekszej skali
przemyst drzewny. Dzieki tadowniom publicznym na stacjach w Chodako-
wie, Tutowicach, Piaskach Krélewskich i Wyszogrodzie wozono kolejg réw-
niez ptody rolne, w tym gtéwnie ziemniaki i buraki cukrowe. Te ostatnie po
przetadunku trafiaty do cukrowni w Matej Wi niedaleko Wyszogrodu lub
cukrowni Michatéw w Lesznie. Poza tym w latach 1932-1939 z Wyszogro-
du do Sochaczewa prowadzono infensywne przewozy ptukanego zwiru
wislanego, bedgcego na lokalnym rynku oraz w Warszawie poszukiwanym
materiatem budowlanym.

W okresie miedzywojennym pojawily sie liczne, interesujgce propozycie
rozwoju kolei sochaczewskie]. W 1921 1. Towarzystwo Akcyjne Zaktadow
Zyrardowskich Hiellego i Dittricha korespondowato z sochaczewskim ma-
gistratem w sprawie ewentualnego przeprowadzenia kolei z Mszczonowa

przez Zyrardéw do Sochaczewa, jako linii odgateznej dla planowanej wa-

skotoréwki z Warszawy przez Nadarzyn, Zabig Wole, Radziejowice, Msz-
czondw i Bialg do Rawy. W 1930 r. inz. Wiadystaw Czerwirnski propono-
wat przekucie kolei lesnej z Piaskow Krolewskich do Zamezyska na 750 mm
i potgczenie z kolejg sochaczewskg albo przedtuzenie linii 750 mm
od Piaskéw do Modlina, gdzie wiasnie budowano line normalnotorowq
Warszawa — tomianki = Modlin. Z uwagi na afrakeyjne miejsca, jok Puszcza

Kampinoska, Zelazowa Wola, Brochéw czy Wyszogréd, Czerwinski wi-

dziat przysztos¢ kolei sochaczewskiej takze w rozwoju ruchu turystycznego.
W tym czasie powstata réwniez koncepcja budowy nowei linii odgateznej

z Chodakowa przez Zelazowq Wole do leszna, celem potgczenia z kole-

iq cukrowni Michatéw i dalej z Bloniem. Wreszcie w 1937 r. Ministerstwo
Komunikacji zaproponowato rozbudowe kolei na odcinku od Sochaczewa
przez Sanniki i Gabin do Gostynina. Wszystkie perspektywiczne plany roz-
woju PK.S. przekreslit wybuch drugiej wojny $wiatowe.

Kreisbahn Sochaczew - Hohenburg - Piaski
oraz Kreisbahn Sochaczew - Tutowice - Piaski
Na skutek intensywnych walk podczas bitwy nad Bzurg we wrzesniu

1939 r. Sochaczew i okolica ponownie legly w gruzach. Jednak kolej po-
wiatowa nie odniosta wiekszych zniszczen. Po zakonczeniv kampanii wrze-

$niowej Niemcey przejeli zarzqd PK.S., zmienigjqgc jej nazwe na Kreisbahn

Sochaczew — Hohenburg — Piaski. Dzieki dogodnemu skomunikowaniu z ko-
lejg lesng 600 mm w Piaskach Krolewskich sochaczewska waskotorowka
przez ponad 5 lat okupacii stuzy¢ miata intensywnej eksploatacji zasobow
drzewnych Puszczy Kampinoskiej. 12 pazdziernika 1939 r., w konsekwencii
utworzenia Generalnego Gubernatorstwa, linia kolei sochaczewskiej zosta-
ta podzielona granicq na dwie czesci. Gtéwny ruch towarowy odbywat
sie teraz do Piaskéw Krolewskich, za$ osobowy gléwnie do Brochowa.
Z uwagi na granice miedzy Generalng Guberniq a Rzeszq, zno]duich sie
w rejonie przystanku osobowego Janéwek, praktycznie zamart wszelki ruch
kolejowy do Wyszogrodu. Dlatego tez w 1940 r. Niemcy nakazali roze-
bra¢ ten odcinek, po czym zmieniono nazwe wagskotoréwki na Kreisbahn
Sochaczew — Tulowice — Piaski. Przy zwdzce i obrébce drewna podczas
okupacji kolej lesna ©00 mm oraz fartak w Piaskach Krélewskich pracowaty
niezwykle intensywnie. W 1944 1., w celu eksploatacii zasobéw z kolejnych
rejonéw Puszczy Kampinoskiej, Niemcy rozpoczeli budowe nowego odgo-
tezienia kolei lesnej od Zalasek przez Kampinos do stacji normalnotorowej
Szymandw, aby polgczy¢ jq z kolejg cukrowni Guzéw. Jednak z uwagi na
trudnosci Wehrmachtu na froncie wschodnim, po utozeniu 4 km toru do Kam-
pinosu, zaniechano kontynuowania inwestycji.

Sochaczewska Kolej Dojazdowa

Wyzwolenie przyniesione w styczniu 1945 r. na bagnetach Armii Czer-
wonej zastato kolej sochaczewskg w fatalnej kondycji. Wprawdzie wskutek
przejécia frontu nie doznata ona wielkich zniszczen, ale zostata doszczetnie
okradziona z narzedzi, wegla, smaréw i olejéw. Zdewastowano réwniez
wiele urzqdzen i jednostek taborowych. Mimo to juz 1 marca 1945 1. przy-
wrécono ruch az do Piaskéw Krolewskich.

Do 1 stycznia 1949 r. Sochaczewskq Kolejg Powiatowq (nazwa wyste-
pujgca w latach 1945-1949] kierowaly jeszcze wiadze powiaty, ale juz
pod przymusowym Zarzqgdem Panstwowym PKP. Od 1949 r. przedsiebior-
stwo przeszio catkowicie w gestie Ministerstwa Komunikaciji oraz Polskich
Kolei Panstwowych, ofrzymujgc nowq nazwe — Sochaczewska Kolej Dojaz-
dowa.

Z jednej strony byt to okres intensywnej odbudowy kolei, z drugiej — bo-
rykania sie z ciggtymi problemami w prowadzeniu lawinowo wzrastajgcego
ruchu towarowo-osobowego. Dzieki pomocy pafstwa w 1946 r. przepro-
wadzono kapitalny remont mostu na rzece tasicy, a w latach 1946-1948 od-
budowano i przywrécono ruch na rozebranej przez Niemcédw linii do Wy-
szogrodu. W ramach robét forowych do korica lat 50. wymieniono niemal
wszystkie podklady oraz zuzyte szyny na trasie z Sochaczewa do Piaskéw
Krélewskich. Wiasnie wtedy ruch pasazerski i towarowy byt najwiekszy w hi-
storii kolei sochaczewskiej. O ile w 1937 1. przewieziono 47 700 ton masy
towarowej i 790 100 pasazerdw, fo w 1946 1. wartoé¢ fa osiggneta az
173 000 ton dla towardw, a w 1950 . rekordowe 1 550 000 dla oséb.

Gtéwnym wowezas zadaniem kolei sochaczewskiej byto zapewnienie
wazrastajgeych potrzeb przewozowych fabryki chemicznej w Chodakowie.
Z tym jednak Zarzqd Powiatowy, z uwagi na katastrofalng powojenng kon-
dycie PK.S., nie potrafit sobie nalezycie poradzi¢. Dlatego tez w latach
1948-1949 z inicjatywy pafstwa zbudowano od stacji Sochaczew do tych
zaktadéw szesciokilometrowq bocznice normalnotorowaq. Przejscie fabryki
na wiasny transport kolejg normalnotorowgq byto duzym ciosem finansowym
dla sochaczewskiej wagskotoréwki.

Deficytowa stata sie jednak dopiero od 1960 r., kiedy to, w zwigzku
z powstaniem rok wezesnie] Kampinoskiego Parku Narodowego, catkowicie
ustaly przewozy drewna z puszczy. Zarzqd Kolei Dojazdowych zdecydo-
wany byt wéwczas kolej te zamkngg, na co jednak nie zgodzity sie wiadze
Sochaczewa, jok réwniez wiadze wojewddzkie. Mimo frzeciej nieudanej
préby likwidaciji ciggle jeszcze inwestowano w waskotoréwke. W 1970 .,
w zwigzku z rozwojem Zakladéw Ceramicznych w Plecewicach, zdecydo-
wano sie na budowe ponaddwukilometrowej bocznicy normalnotorowej na
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odcinku Chodakéw — Plecewice. Jednak z uwagi na szczuptos¢ miejsca,
zamiast utozy¢ tor réwnolegly do linii waskotorowej, wykonano splot toréw
750 mm i 1435 mm. W zwigzku z tym konieczne stato sie stworzenie spe-
cjalnego systemu zabezpieczenia ruchu kolejowego. Dlatego tez w Choda-
kowie znaczqco przebudowano uktad torowy oraz wzniesiono nowy budy-
nek stacyjny z kasqg, poczekalniq dla podréznych oraz nastawniq. Z tego
obiektu dyzumy zawiadywat ruchem pociggéw na nowym tréjtorowym od-
cinku do Plecewic. Deficytowa od 1960 r. kolej sochaczewska przewozita
towary juz tylko dla Gminnych Spotdzielni w Tutowicach, Wyszogrodzie
oraz Rolniczej Spétdzielni Produkeyinej w Kromnowie. Dla odmiany ciggle
dos¢ znaczne byly potoki pasazerskie do Chodakowa, Tutowic, Wyszogro-
du, a w dni fargowe (wiorek i pigtek) réwniez do Piaskéw Krélewskich. Kiedy
jednak w latach 1972-1974 uruchomiono transport autobusowy do Slado-
wa, a fakze gdy po wigczeniu Chodakowa do Sochaczewa (1977 1) po-
wotano w 1979 r. komunikacje miejskq, przewozy pasazerskie wagskotoréw-
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Michat Panfil

Prezes Zarzadu Spotki
Warszawska Kolej Dojazdowa

KROTKA HISTORIA ELEKTRYCZNEJ KOLEI DOJAZDOWE]
(OBECNIE WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA)

| JE) REGIONOTWORCZE ZNACZENIE ORAZ WSPOLPRACA
Z SAMORZADEM WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Linia kolejowa EKD/WKD w biezgcym roku obchodzi 90. rocznice funkcjonowania jako przedsigbiorstwo realizujgce pasazerskie
przewozy kolejowe na linii Warszawa - Grodzisk Mazowiecki przez Pruszkéw i Podkowe Lesng. WKD jest tym samym jednym
z najstarszych, niemal nieprzerwanie funkcjonujgcych wyodrebnionych systeméw transportu kolejowego w Polsce.

Geneza powstania EKD

Linia to zostata uruchomiona 11 grudnia 1927 1. jako pierwsza normalno-
torowa elekiryczna kolej w Polsce = tego dnia na trase wyjechaly pierwsze
pociqgi. Poczgtkowo zarzqdeq i operatorem na linii byty Elekiryczne Kole-
je Dojazdowe nalezgce do powstate] juz w 1918 1. prywatnej spétki |, Sita
i Swiatto”. Spétka, w kidrej wiodgeym kapitatem byt kapitat angielski, byta
réwniez inicjatorem budowy linii oraz jej gtéwnym inwestorem. Budowe linii
rozpoczeto w jej $rodkowej czesci — w Komorowie — i prowadzono réwnole-
gle w dwach kierunkach, dzieki czemu cato$é ukornczono w ciggu zaledwie
dwach lat.

Jaka byta szczegdtowa geneza powstania EKD jako srodka transportu, kic-
ry na przesirzeni kilkudziesieciu kolejnych lat odegrat olbrzymiq role w ksztafto-

waniu pofudniowo-zachodniego pasma aglomeracji warszawskiej2

Trudna sytuacja demograficzna Warszawy na poczatku XX w. czynita to
miasto jednym z najbardzie] wéwczas zageszczonych w Europie — z punkiu
widzenia liczby mieszkancéw przypadajqeych na 1 km? powierzchni. Sys-
tem fortéw obronnych szczelnie otaczajgcych Warszawe, kiéry dotychczas
skutecznie hamowat rozwdj mieszkalnictwa w ich najblizszym otoczeniu, zo-
czat w koncu fraci¢ na znaczeniv. W odpowiedzi na to w blyskawicznym

tempie zaczety powstawaé nowe osiedla, kidre wymagaty stworzenia szyb-

kiej, wydaijnej i nowoczesnej komunikacii tgczqcej je z centrum. Pod uwage
brano wylqgcznie transport szynowy: framwaie lub lekkg kolej.

5 grudnia 1918 1. — jako pierwsza spétka akeyjna w odrodzonej Polsce
— powstato Zgrupowanie Elekiryfikacyine ,Sita i Swialto” S.A. Podstawowym
przedmiotem jego dziatalnosci miata by¢ elekiryfikacja kraju. W tym celu
wykupiono dwie elekirownie: Wolskq i Pruszkowskg — wraz z koncesjami na
dostarczanie energii elekirycznej do okolicznych osiedli. Nadwyzki produ-
kowanej energii elekirycznej postanowiono przeznaczy¢ na zaopatrywanie
nowo powstajgcych linii kolejowych.

Drugim obszarem dziatalnosci spétki ,Sita i Swiatto” byt siegaiqey czo-
séw sprzed | wojny $wiatowej plan budowy elekirycznych linii kolejowych,
obejmujqey obok linii do Zyrardowa przez Grodzisk Mazowiecki, potqcze-
nia w kierunku Sochaczewa (przez Blonie), tomianek (przez Mtociny), Wo-
tomina (przez Zgbki), Otwocka (przez Wawer) oraz dodatkowo do Mirska
Mazowieckiego (przez Mitosnq). Dla realizacji planu w 1920 . utworzono
Wydziat Studiéw budowy kolei elekirycznych, na czele kidrego stangt inz.
Tadeusz Baniewicz — pézniejszy dyrekior Elekirycznych Kolei Dojazdowych.
Planowane linie miaty by¢ budowane wedtug najnowszych zdobyczy techni-
ki, biec po w pefni wydzielonym torowisku i uzyskiwa¢ mozliwie najwiekszg
predko$¢ — do 65 km/h — przy duzej czesfotliwosci kursowania. Jednocze-
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$nie zaktadano, ze w granicach Warszawy, a zwlaszcza w jej $cistym cen-
trum koleje powinny by¢ prowadzone w tunelach lub na estakadach.

W 1922 1. powotano spétke akeyjng ,Elekiryczne Koleje Dojazdowe”
z siedzibg w Warszawie, kiéra miata sie zajaé przygotowaniem i realizacjq
inwestycji w nowe linie kolejowe. Wérod pierwszych przedsiewzie¢ znalo-
zta sie linia Warszawa — Grodzisk — Zyrardéw, na kiérej budowe udziatow-
cy spotki ,Sita i Swiatto” posiadali juz koncesje wydang w 1912 1. Po od-
nowieniu koncesji i zapewnieniu zrédet finansowania opracowano projekt
techniczny linii. Po zatwierdzeniu tegoz projekiu przez wlodze Warszawy
oraz Ministerstwo Komunikacji mozliwe bylo w 1925 1. rozpoczecie prac
budowlanych. Nowa linia kolejowa miata przebiega¢ wzdtuz istniejgcej
magistrali Warszawa — Katowice, ale nie mogta zbliza¢ sie do niej na odle-
glo$¢ mniejszq niz 2 km.

EKD - projekt i realizacja

Do redlizacii linii kolejowych fgczqgeych Warszawe z miejscowosciami
potozonymi po jej stronie zachodniej w ramach koncernu ,Sita i Swiatto”
S.A. powotano w 1922 r. spétke akeying ,Elekiryczne Koleje Dojozdowe”.
Stanowisko jej pierwszego dyrektora objat inz. Tadeusz Baniewicz. Po za-
pewnieniu w 1923 r. zrédet finansowania dla nowego przedsiewziecia
oraz wstepnym ustaleniu trasy 12 listopada 1924 1. uzyskano koncesje na
budowe i eksploatacje normalnotorowei linii kolei elekirycznej (o rozstowie
szyn 1435 mm) z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego i Zyrardowa.
Koncesja ta zostata wydana Zarzqdzeniem Prezydenta RP i ogloszona
w Dzienniku Ustaw RP nr 100 z dnia 21 listopada 1924 .

Po opracowaniu osfatecznego projekiu fechnicznego i zatwierdzeniu go
przez wiadze Warszawy w 1925 r. rozpoczeto wylyczanie frasy w terenie,
a pierwsze roboty budowlane ruszyty w maju 1926 r.

Budowe linii rozpoczeto od utozenia toréw od stacji PKP w Pruszkowie
do oddalonego o 3 km osiedla Komoréw, co miato umozliwi¢ dogodny
i tani transport materiatéw budowlanych. Osiedle Komoréw znajdowato sig
w potowie diugosci planowanej linii, a budowe prowadzono jednoczesnie
w dwéch kierunkach: do Warszawy oraz do Grodziska. Na catej frasie
utozono dwa tory, z wyjatkiem odcinka pomiedzy Podkowq Leéng i Gro-
dziskiem, na kiérym ze wzgledéw finansowych powstat tylko jeden tor, ale
z mozliwosciq pézniejszej dobudowy drugiej nitki. Do zasilania sieci trakcyj-
nej napieciem 650V wybudowano frzy podstacje: Szczesliwice, Kazimie-
réowka i Pruszkéw — zasilane energiq z elekirowni w Pruszkowie. Zajezdnie
dla taboru i warsztaty zaplecza technicznego zlokalizowano w Grodzisku
Mazowieckim, kiéry miat stanowi¢ centralny punkt dla rozbudowy nowych
linii w kierunku Btonia, Zyrardowa i Mszczonowa.

Na ferenie Warszawy, chcqe zapewni¢ bezposrednie polgczenie z jej
écistym cenfrum, zdecydowano sie poprowadzi¢ linig systemem framwaijo-
wym.

Gtéwnym punktem dyspozytorskim dla zarzgdzania ruchem na linii oraz
zapleczem utrzymania infrastrukiury kolejowej obrano Komoréw.

Pierwszq linie normalnotorowej kolei elekirycznej Warszawa — Grodzisk
otwarto 11 grudnia 1927 r. Pierwszy pociqg z Grodziska wyruszyt o godz.
9:54, aby przed potudniem zaprezentowa¢ sie na poczagtkowej stacii
w Warszawie zlokalizowanej u zbiegu ulic: Marszatkowskiej i Nowogrodz-
kiej. Zapoczatkowat on frwajgceq niemal nieprzerwanie do dnia dzisiejszego
podmiejskqg komunikacje kolejowq stotecznego miasta Warszawy.

Nowo zbudowana linia charakferyzowata sie jednymi z najnowocze-
$niejszych woéwczas rozwigzan fechnicznych w dziedzinie sterowania ru-
chem pociqgéw i sygnalizacji $wieflnej oraz eksploafowanego taboru.
W kolejnych latach rola i znaczenie kolei EKD systematycznie wzrastaty.
W 1932 r. oddano do uzytku dwa nowe odcinki ,miejskie” — do podwar-
szawskich Wioch oraz na terenie Grodziska Mazowieckiego — w obu
przypadkach do stacji PKP. W 1936 1. przekazano do eksploatacji nowe
odgatezienie od Podkowy Llesnej do Milanéwka. Dzigki tym posunieciom

znacznie wzrosty przewozy pasazerskie, a tym samym wptywy osiggane na
tej dziatalnosci. W okresie wojny, mimo ze linia znalazta sie pod przymuso-
wym zarzgdem okupacyjnym, nie zaprzestano inwestycii, kiére objety m.in.
znaczqcq rozbudowe zaplecza technicznego.

Powojenne upanstwowienie - stagnacja, redukcja.
Usamorzqdowienie - rewitalizacja

Po zakonczeniu dziatan wojennych i wyzwoleniu Warszawy Elekiryczne
Koleje Dojozdowe przeszly pod Tymczasowy Zarzad Panstwowy Ministerstwa
Komunikacji. W poczgtkowym okresie kierowanie przedsiebiorstwem pozosto-
wato w rekach przedwojennej dyrekgji, w tym m.in. Tadeusza Baniewicza.

W 1946 1. w celu poprawy komunikacji podmiejskiej w ramach EKD
uruchomiono sie¢ pomocniczych potgczen autobusowych, m.in. do Leszna,
Sochaczewa, Zyrardowa, Blonia i Mszczonowa.

6 pazdzierika 1947 r. spétka akeyjna , Elekiryczne Koleje Dojazdowe”
zostata upanstwowiona i przejeta przez PKP. Organizacyjnie EKD — wraz
z kolejkami waskotorowymi — podporzqgdkowano utworzonemu Zarzgdowi
Warszawskich Kolei Dojazdowych (pézniejszej Dyrekcji Kolei Dojazdo-
wych). Bezposredni zarzad przejely stuzby warszawskiej DOKP. 15 kwiet-
nia 1951 . linie kolei elekirycznej Warszawa — Grodzisk oddzielono od
kolei waskotorowych i wigczono organizacyjnie w strukiury PKP, zréwnujgc
z ,duzq” kolejq. Jednoczes$nie zmieniono nazwe przedsiebiorstwa na ,War-
szawska Kolej Dojazdowa”. Linia WKD w dalszym ciqgu zapewniata pew-
nq i faniq komunikacje.

W Il potowie lat 40. XX w. przewozy na linii EKD btyskawicznie osiagnety
stan przedwojenny, w zwigzku z czym niezbedne siafo sig zasilenie przed-
sigbiorstwa dodatkowym taborem. W kolejnych dziesiecioleciach — lata 50.
i 60. — przewozy systematycznie wzrasiaty, ale proporcjonalnie do nich
pogarszat sie sfan infrastrukiury torowej oraz taboru. Szybko wzrastajgce
natezenie ruchu samochodowego, w tym rozpoczeta przebudowa ukfadu
komunikacyjnego cenfrum Warszawy, spowodowaty stopniowe wypieranie
pociggéw WKD z kolejnych odcinkéw: w 1957 1.1 1963 1. z ul. Nowo-
grodzkie] w Warszawie, w 1966 1. z cenfrum Grodziska Mazowieckiego,
w 1971 r. z dzielnicy Wiochy oraz w 1972 1. z centrum Milanéwka.

Na przetomie lat 60. i 70. podjgfo decyzje o odnowieniu linii kolejowej
WKD pod kgtem nowo zaprojekiowanego taboru. W latach 1968-1975
zmodernizowano niemal cate torowisko, wybudowano nowe podstacie trak-
cyine, zainstalowano nowy system sygnalizaciji oraz catkowicie odseparo-
wano od ruchu kofowego na terenie Warszawy, wprowadzajgc tory WKD
do linii érednicowej. Z koncem 1972 . stare wagony angielskie catkowicie
zastgpiono nowymi zespotami frakcyinymi serii EN9Q4.

Ostatnimi wigkszymi inwestycjami, jakie udato sie wykona¢ na WKD za
czaséw przynaleznosci do sfrukiur PKP, byty: nowa hala przeglgdowo-na-
prawcza w Grodzisku Mazowieckim oraz remont kapitalny forowiska na
najbardziej obcigzonym odcinku pomiedzy Warszawg i Komorowem — zre-
alizowane w Il potowie lat 80.

Okres | potowy lat Q0. XX w. przyniést znaczne ograniczenie wydatkow
na kolej, w tym takze na WKD. liczba uruchamianych pociggéw spadta
o potowe, a ceny wzrosty dwukrotnie. Przychodéw i kosziéw dtugo nie dato
sie jednak zbilansowa¢ — renfowno$¢ przedsiebiorstwa oceniano na ok.
20%. W 1992 r. w Dyrekcji Generalnej PKP powotano specjalny zespét, mo-
iqcy opracowaé zasady wydzielenia pasazerskiego ruchu podmiejskiego
na obszarze najwiekszych aglomeracji. Obstuge tego typu przewozéw mio-
ty przejqé¢ odrebne przedsigbiorstwa, sposréd kiérych jako pierwsza miata
powsta¢ wyodrebniona WKD. Poczgtkowo bytaby spétkg z ograniczong
odpowiedzialnoscig ze 100-procentowym udziatem PKP, a w przysztosci
sprywatyzowang.

Wigzgeych decyzji jednak nie podejmowano, a deficyt WKD rost z kaz-
dym rokiem. Dopiero energiczne dziafania podjefe w 1993 r. przez wia-
dze gmin [stolica oraz gminy lezqce na trasie kolejki) i Urzedu Wojewody
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Warszawskiego wespdt z Ministerstwem Transportu i Gospodarki Morskiej
oraz Centralng Dyrekcjg Okregowq Kolei Panstwowych doprowadzity do
sporzqdzenia studium restrukturyzacii i, biznesplanu” dla WKD.

Dziatania restrukiuryzacyine rozpoczely sie z dniem 1 lutego 1994 r, kie-
dy to Warszawska Kolej Dojazdowa powrécita do tradycji EKD: wszystkie
jednostki organizacyine podlegajqce dotychczas poszczegdlnym stuzbom
centralnej DOKP skupiono pod jednym zarzgdem w ramach powotanego
Zaktadu Eksploatacii Linii WKD w Grodzisku Mazowieckim (ZEL WKD).
Skupienie pod wspdlnym kierownictwem wszystkich stuzb funkcjonujgeych
na WKD potgczone z optymalizacjq zatrudnienia, zuzycia materiatow
i energii bardzo szybko dato niezwykle korzystne rezultaty w postaci zdecy-
dowanej poprawy wskaznika pokrycia kosziéw przychodami. Renfowno$é¢
wzrosta do 60% w 1999 r. Systematycznie zaczely wzrastaé réwniez prze-
wozy pasazerow.

Ustawa z dnia 8 wrzeénia 2000 r. o komercjalizacji, restrukiuryzacii
i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”
byla podstawg do podjecia przez Zarzqd PKP decyzji w dniu 16 lisfopada
o przeksztatceniv Warszawskiej Kolei Dojazdowej w spétke z ograniczong
odpowiedzialnoscig, zalezng od przysztej spétkimatki PKP S.A., tgczaeq
funkcje operatora oraz zarzgdcy infrastrukiury.

Akt nofarialny utworzenia Spétki PKP Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z 0.0. zostat sporzgdzony w dniu 22 grudnia 2000 r. Wiascicielem Spot
ki zostaly PKP S.A. posiadajgce 100% udziatéw w kapitale zaktadowym.
29 grudnia 2000 r. Spétka zostata wpisana do rejesiru handlowego przez
Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy, a dziatalno$é gospodarczq rozpoczeta
1 lipca 2001 r. Od tego momentu spétka mogla podja¢ wiele dziaton
zaznaczajqeych swojg odrebnos¢ i budujgeych swojq lokalng pozycie,
a w szczegdlnosci poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania.

Poszukiwanie nowego wiasciciela dla spotki ruszyto w 2003 ., gdy PKP
S.A., dziatajgc w imieniu Skarbu Panstwa — na podstawie pefnomocniciwa
udzielonego przez Ministra Infrasiruktury — wystosowata zaproszenie do roko-
wanh w sprawie zbycia 100% udziatéw PKP WKD Sp. z 0.0. Ostateczny termin
sktadania ofert zakupu wyznaczono na maj 2004 r. Spo$réd zfozonych ofert
jako najkorzystniejszg wybrano oferte Konsorcjum Samorzgdowego, w skiad
kiérego wchodzity wéwczas Samorzad Wojewddziwa Mazowieckiego,
m.st. Warszawa oraz 6 gmin zlokalizowanych wzdfuz trasy WKD.

W mysl tego 29 grudnia 2004 r. parafowano projekt umowy pomiedzy
PKP S.A. a Konsorcjum w sprawie zbycia wszystkich posiadanych w spétce
udziatéw. Podpisanie umowy sprzedazy udziatéw przez wszystkie zainte-
resowane sfrony nastgpifo 30 wrzesnia 2005 r. Przeniesienie udziatéw na
kupujacych miato nastgpi¢ po spetnieniu okreslonych warunkéw zawiesza-
iacych, co ostatecznie miato miejsce 27 wrzesnia 2007 r. 100% udziatow
spotki WKD zostato podzielone pomiedzy Samorzgd Wojewddziwa Mao-
zowieckiego, kiéry objat tacznie 73% udziatéw (dodatkowo przejmujac
wczedniejsze zobowiqzania m.st. Warszawy| oraz 6 gmin wzdtuz linii —
pozostate 27%.

Od tego momentu liczba wiascicieli spétki pozostaje bez zmian, na-
tomiast w zwigzku z sukcesywnym podnoszeniem kapitatu zaktadowego
przedsiebiorstwa i obejmowanymi tq drogg nowymi udziatami Samorzad
Wojewddztwa Mazowieckiego dysponuie juz ich fgcznq liczbg blisko 98%
catkowitego stanu.

Wspétpraca z Samorzgdem Wojewédziwa Mazowieckiego
- unowoczesnienie i wymiana infrastruktury technicznej,
wymiana taboru, system zasilania, bezpieczenstwo
Warszawska Kolej Dojazdowa od momentu rozpoczecia dziatalnosci
jako samodzielny podmiot w 2001 r., wzmocniony istotnie w 2007 r. dzieki
przejeciu przez nowego wiasciciela, stara sie aklywnie dziala¢ na rzecz
spotecznosci zamieszkujgeych rejon, kidry obstuguje, a takze ksztatowaé
wizerunek przedsiebiorstwa rozwijajgcego sie i dbajgcego o interesy pra-

cownikéw i klientéw. W pierwszym dziesiecioleciu funkcjonowania spétki
zapoczgtkowano realizacje wielokierunkowego programu naprawy i mo-
dernizacji infrastruktury. Spétka jest réwniez otwarta na nowe rozwigzania
w zakresie wspotpracy z innymi operatorami badz organizatorami przewo-
zéw (ZTM w Warszawie, Koleje Mazowieckie, Zwigzek Samorzqdowych
Przewoznikéw Kolejowych). Gwarancje udzielane przez Samorzqd Wo-
jewddziwa Mazowieckiego joko wiasciciela wiekszosci udziatow spotki
WKD pozwolity na podjecie szeregu dziatan inwestycyinych na znacznie
szerszq skale, kluczowych dla jej dalszego funkcjonowania, wsréd kiérych
na pierwszym miejscu postawiono pozyskanie nowego taboru.

W nastepstwie wspomnianych przemian wiasno$ciowych i opuszczenia
Grupy PKP S.A. w sierpniu 2008 r. zmianie ulegta nazwa spétki, kidra od
fego czasu brzmi ,Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.".

Wazrastajgca systematycznie od kilku lat liczba przewozonych pasaze-
réw i uzyskiwane z tego tytutu wyzsze przychody, a takze $cista wspdtpra-
ca z samorzgdami, w fym z Samorzgdem Wojewddziwa Mazowieckiego,
pozwala z optymizmem pairze¢ w przyszioé¢. Dzieki podpisanej 19 maja
2009 r. umowie wieloletniej na finansowanie kolejowych regionalnych prze-
wozdéw pasazerskich, kiéra stanowi gwarancje stabilnego finansowania
spotki do kofica 2024 1., mozliwe byto podijecie wielu przedsiewzig¢ inwe-
stycyjnych w zakresie modernizacji taboru oraz infrastrukiury kolejowe.

Wspéipraca z Samorzgdem Wojewddziwa Mazowieckiego, jok row-
niez lokalnymi samorzqdami zlokalizowanymi wzdtuz linii WKD, jak do tej
pory uktada sie bardzo dobrze, zwazywszy na faki, ze sq one naszymi
bezposrednimi wiascicielami. Od chwili przejecia udziatéw spétki od PKP
S.A. ponad 10 lat temu nie odnotowalismy jakichs wiekszych nieporozumien.
Wihadze samorzqdowe bardzo dobrze rozumiejq istote prowadzonej dzia-
talnosci przez spétke oraz realizowane przez niq ustugi publiczne w trans-
porcie zbiorowym. Ustugi te, jak wiadomo, z zatozenia sq deficytowe,
a wszelkie wystepujgce niedobory w zakresie prowadzonej dzictalnosci
podstawowe]| powinny by¢ wyréwnywane w drodze stosownych dotaciji.
Mozna w odniesieniu do tego powiedzie¢, ze wiasciciele WKD bardzo
dobrze wywigzuiq sie ze swoich zobowigzan — oczywiscie pod warunkiem
spetnienia wszelkich powinnosci stojgcych po naszej stronie.

Dziatalnos¢ przewozowq w zakresie aglomeracyjnych przewozéw pa-
sazerskich spotka prowadzi na zarzgdzanych przez siebie liniach kolejo-
wych z Warszawy przez Pruszkéw i Podkowe Lesng do Grodziska Mazo-
wieckiego oraz z Podkowy Leénej do Milandwka (bedqcej odgatezieniem
tej pierwszej). Terytorialnie obszar dziafalnosci spétki w catosci zawiera sie
w potudniowo-zachodnim pasmie osadniczym aglomeracji warszawskie;.
Catkowita dtugos¢ linii kolejowych, na kiérych organizowane sq przewozy
pasazerskie, wynosi 36 km. Warfo podkresli¢, ze jeste$my jedynym operato-
rem na wymienionych liniach.

Posiadamy licencie na wykonywanie kolejowych przewozéw oséb,
a takze $wiadectwa bezpieczenstwa dla przewoznika kolejowego oraz
zarzqdcy infrasfrukiury kolejowej. Dla kazdego dnia roboczego rozklad
jazdy przewiduje uruchomienie blisko 180 kurséw pociagéw. Podréznym
zapewniamy kompleksowq obstuge w zakresie ustugi przewozu, dostepu
do informaciji, ofert taryfowych, dystrybucii biletéw oraz bezpieczenistwa na
zarzqdzanym obszarze oraz w taborze.

Spétka ponadio zarzgdza tgeznicq technologiczng Komordw = Pruszkéw.

Dla realizacji powyzszych funkcji przewoznika kolejowego oraz zarzqd-
cy infrastruktury posiadamy kompletne zaplecze techniczne dla utrzymania
taboru — zlokalizowane na terenie lokomotywowni w Grodzisku Mazowiec-
kim oraz zaplecze dla utrzymania infrastruktury kolejowej znajdujgce sie
w Komorowie.

Wzrastajgca systematycznie liczba przewozonych pasazerdw i uzyski-
wane z tego tytutu wyzsze przychody, a takze $cista wspotpraca z wiadza-
mi samorzgdowymi, w tym w szczegdlnosci z Samorzgdem Wojewddziwa
Mazowieckiego, pozwala w sposéb stabilny planowa¢ dalszy rozwd. Licz-
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ba pasazeréw przewiezionych w ciggu dziesieciu lat wzrosta od 6,1 mln
w 2003 r. do niemal 8 min w 20141 2015 .

W latach 2009-2012 zrealizowano kluczowy dla dalszego funkcjono-
wania Spotki projekt zwigzany z zakupem nowego taboru kolejowego, ma-
iacego catkowicie zastqpi¢ eksploatowane od 1972 r. elekiryczne zespoty
trakeyine starej generacii serii EN94. Przedsiewziecie dotyczqce zakupu 14
szt. nowych zespotéw trakcyjnych zostato objete wspéffinansowaniem ze
srodkéw Unii Europeiskiej — Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddziwa Mazo-
wieckiego (RPO WM) 2007-2013. 14 pazdziernika 2010 1. Spétka zlozyla
whniosek o umieszczenie projekiu zakupu nowego taboru w Indykatywnym
Wykazie Indywidualnych Projektéw Kluczowych RPO WM. Decyzjq Zarzg-
du Wojewddziwa Mazowieckiego 15 lutego 2011 . projekt zostat wpisany
na liste podstawowq Wykazu, co umozliwito podpisanie 4 maja 2011 r.
preumowy w zakresie realizacji przedsiewzigcia. Umowe o dofinansowanie
projekiu po przeprowadzeniu pefnej procedury ztozenia oraz oceny wnio-
sku podpisano 12 lipca 2012 r. Unijne dofinansowanie wyniosto 109,6 min
zti stanowifo 50% wydatkéw kwalifikowalnych projektu.

Zaktadajqc konieczno$¢ znacznego polepszenia oferty przewozowej —
m.in. poprzez uruchomienie nowych pociggéw w rozkladzie jazdy — w la-
tach 2014-2016 zrealizowano projeki obejmujgcy pozyskanie kolejnych
6 sziuk taboru. Projekt zakladajgey zakup kolejnych pojazdéw wraz z bu-
dowq systemu informacji pasazerskiej i monitoringu na wszystkich stacjach
i przystankach liniit WKD, a ponadfo modernizacig najbardziej obcigzonych
szlakéw linii kolejowe] WKD pomiedzy Warszawg przez Komoréw i Podko-
we Leéng do Milanéwka o tgcznej diugosci 25 km i zabudowq nowocze-
snych urzqdzen stuzgcych poprawie bezpieczefstwa na 16 przejozdach
kolejowych zostat zrealizowany w ramach Szwajcarsko-Polskiego Programu
Wspétpracy. Whiosek aplikacyiny Spétka ztozyta 20 marca 2009 . Po oce-
nie wniosku oraz przygotowaniu kompletnej propozycii realizacji przedsie-
wzigcia mozliwe stafo sie podpisanie umowy w sprawie jego realizacii, co
miato miejsce 26 czerwca 2012 r. Wspétfinansowanie strony szwaijcarskiej
wyniosto ok. 76 mln zt i stanowito 57% wydatkéw kwalifikowalnych projektu.
Najwozniejszym przedsiewzieciem w dziedzinie infrastrukiury, zrealizowa-
nym w latach 2012-2016, byta przebudowa ukladu zasilania sieci trakeyjnej
wraz z podwyzszeniem napiecia z dotychczasowych 600 V do 3000 V
pradu statego. Istofq tego zadania byta przebudowa podstacii frakeyjnych,
obejmujgca catkowitq wymiang urzqdzen elekirycznych. W miejsce dotych-

czas wykorzystywanych 7 podstacii trakcyjnych (w tym & naszych i jednej
zewnelrznej) oraz jednej kabiny sekcyinej do zapewnienia odpowiedniej
mocy zasilania dla linii wystarczg 3 podstacje: w Grodzisku Mazowieckim,
Pruszkowie oraz przy stacji Warszawa Zachodnia. Zmiana napiecia zasila-
nia w sieci frakeyinej na linit WKD zostata przeprowadzona w nocy z 27 na
28.05.2016 r.i odbyta sie bez przeszkéd.

W perspekiywie finansowej 2014-2020 Spétka zamierza podig¢ reali-
zacje przedsiewziecia inwestycyjnego zakladajgcego zwiekszenie przepu-
stowosci jednotorowego obecnie szlaku pomiedzy Podkowq leéng i Grodzi-
skiem Mazowieckim — w postaci budowy drugiego foru na catej dtugosci
tego szlaku.

Wszystkie wymienione powyzej przedsiewzigcia inwestycyjne nie bytyby
mozliwe do zrealizowania w tak szerokim zakresie bez gwarancji udzielo-
nych przez Samorzqd Wojewddziwa Mazowieckiego za posrednictwem
zawartej 15-letniej umowy ramowej, kiéra stanowi pewne i stabilne zabez-
pieczenie dla zacigganych zobowigzan finansowych, m.in. na pokrycie
wkiadu wiasnego dla inwestycji wspoffinansowanych z zewnetrznych zrodet
wsparcia. Istoina czeé¢ podjetych inwestyciji w zakresie taboru oraz moder-
nizacji i rozbudowy infrastruktury kolejowej oprécz udziatu zewnetrznych
$rodkéw pomocowych (unijnych oraz szwajcarskich) zostata sfinansowana
z wykorzystaniem kredytu dtugoterminowego udzielonego spéfce WKD
przez Europeiski Bank Inwestycyiny.

Poza wymienionymi powyzej zamierzeniami obejmujgcymi znaczqce in-
westycje w nowy tabor oraz nowg bqgdz modernizowang infrastrukture kole-
jowq spétka WKD dazy do osiagniecia jak najmocniejszej pozyciji na rynku
kolejowych przewozéw pasazerskich w aglomeracji warszawskiej — oczywi-
$cie na miare tego potencjatu, kiérym dysponuije. Istotne jest w tym zakresie
dalsze budowanie i umacnianie znanej od lat wérdd lokalnej spoteczno-
$ci marki przewoznika pewnego, solidnego, gwarantujgcego bezpieczny
i punktualny dojazd do celu. Podejmowane dziatania powinny stuzyé nie tyl-
ko zachowaniu naszych dotychczasowych klientéw, ale takze przyciggnie-
ciu jak najwiekszej liczby nowych i zwigzaniu ich z nami na jok najdiuze;.

Spétka wspdtpracujge Scisle z Samorzgdem Wojewddztwa Mazo-
wieckiego, bedzie nieustannie dgzy¢ do wzrostu wiasnej konkurencyinosci
poprzez kszialiowanie jak najbogatszej oferty przewozowej — zaréwno
w odniesieniu do sukcesywnie zwiekszanej oferty przewozowej w wymiarze
ilosciowym i jakosciowym, jak i sprostaniu rosngcym wymaganiom pasaze-

réow.

Zdjecie z archiwum WKD.
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Dariusz Grajda
Czlonek Zarzqdu, Dyrekior handlowy spotki
Koleje Mazowieckie = KM"

+KOLEJE MAZOWIECKIE - KM" W 20-LECIE
SAMORZADU WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Koleje Mazowieckie zostaly powotane 29 lipca 2004 r. Tego dnia wladze wojewddztwa podijety decyzje o utworzeniu pierwszego
samorzgdowego przewoznika kolejowego w Polsce, dajgc impuls do budowania nowoczesnej kolei na Mazowszu. Od tamtego
momentu poszczegélne zarzady i pracownicy stworzyli spétke, ktéra obecnie zajmuje pozycje lidera na rynku. To, co dzisiaj okre-
$la Koleje Mazowieckie, to: bezpieczenstwo, solidnos¢, rozwéj, satysfakcja i szacunek. Nie mozna tego nie dostrzegaé - szczegél-
nie ze samorzqd, podejmujgc decyzje o powotaniu KM, wiedziatl, ze to pionierski i nowatorski projekt. W momencie podpisania
umowy Samorzad Mazowsza posiadat 51 proc. Spétka powstata na bazie dzierzawy zorganizowanej czesci przedsiebiorstwa
+PKP Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. Wszyscy pracownicy zostali przejeci na podstawie art. 23 kodeksu pracy. 1 stycznia 2005 r.
Koleje Mazowieckie zaczely dziatalnos¢ przewozowq. Na tory wyjechaly pierwsze pociagi w zielono-zétto-biatych barwach.
W 2008 r. samorzad wojewédztwa mazowieckiego odkupit od Przewozéw Regionalnych pozostate udzialy w spétce, stajac sie

tym samym jej jedynym wlascicielem.

Rola samorzqdu jednak nie skonczyla sie w dniu powotania spotki.
Wiadze wojewddztwa wspieraly, i trzeba to jasno podkresli¢, finansowaty
rozwdj Kolei Mazowieckich. Z roku na rok, dzieki coraz wyzszej dotacji
samorzqdu na pasazerski fransport kolejowy na Mazowszu, coraz bogatszy
byt rozktad jazdy i coraz wiecej oséb korzystato z ustug KM. Przetomowym
w kweslii zabezpieczenia finansowego byt r. 2009, kiedy zosfata zawar-
ta pomiedzy wiascicielem a spétkg Umowa ramowa na $wiadczenie ustug
publicznych w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozow
pasazerskich na obszarze wojewddztwa mazowieckiego. Umowa obowig-
zuje do 2031 r. i jest podstawg finansowania oraz gwaranciq dla spotki przy
dokonywaniu inwestycji, gtéwnie taborowych.

Koleje Mazowieckie posiadajg obecnie 317 pojazdéw, w oparciu o kié-
re realizujq dziatalnos¢ przewozowaq, a trzeba podkresli¢, ze dziatalnose
przewozowq zaczynaly od 184 dzierzawionych elekirycznych zespotéw
trakcyjnych. Przy wsparciv wiadz samorzgdowych KM kupity 119 zupetnie
nowych pojazdéw. Tych inwestycii nie bytoby, gdyby nie $rodki z UE. Warfoée
inwestycji zrealizowanych przez Koleje Mazowieckie z wykorzystaniem $rod-
kéw, w perspekiywie 2007-2013, wyniosta blisko 2 miliardy zt brutto, z czego
ponad potowe sfanowito dofinansowanie. W efekcie tych dotacji KM zaku-
pity 73 pojozdy oraz zmodernizowaly ponad 60 proc. posiadanego taboru.
Dodatkowo w latach 2011-2015 Wojewddziwo Mazowieckie w ramach
ésrodkéw z rezerwy celowej budzetu panstwa kupito i wydzierzawito KM 7
pojazdéw serii SA135 (PESA Bydgoszcz) i 2 pojazdy serii SA222 (NEWAG
S.A.). Koszt wszystkich pojazdéw to ponad 140 min, z czego pienigdze z re-
zerwy celowej budzefu pafstwa to 65,7 min, a ponad 74 miliony zt dofozyt
samorzqd wojewddziwa mazowieckiego.

Kolejne lafa przyniosty $miate i z powodzeniem zrealizowane inwesty-
cie. Dlatego spétka poszia jeszcze dalej — ogtosita najwigksze zaméwienie
w historii polskiej kolei — przetarg na dostawe 71 elekirycznych zespotéw
trakeyjnych. Wartoé¢ zaméwienia to 2 miliardy 271 milionéw ztotych (netto).
Tutaj réwniez nie bytoby takiej skali zakupu, gdyby nie $rodki finansowe z UE,
dlatego KM zaktada aplikewanie o dofinansowanie w wysokosci 50 proc.
wydatkéw kwalifikowanych projektu.

Ale Koleje Mazowieckie to nie tylko tabor. To takze zmiana podejécia
do pasazera oraz rozwdj kanatéw dysirybucii biletéw i informacii pasazer-

skiej. Juz w 2005 r. rozpoczeto integracje taryfowq z Zarzgdem Transporfu
Miejskiego w Warszawie, wprowadzajqc oferte , Wspdlny Bilet ZTM-KM".
Rozpoczeto takze realizacje projekiu ,Parkuj i Jedz", zaktadajgcego budo-
we 40 parkingdéw przy stacjach kolejowych na terenie Mazowsza. Ideq
projekiu jest ulatwienie podrézy osobom, kidre dojezdzajge do Warszawy,
korzystajq czesciowo z samochodéw, motocykli lub roweréw, a potem cheg
sie przesigé¢ do pociggu. Kolejne lata to réwniez nowe kanaty sprzedazy
biletow: w 2011 r. przez telefon komérkowy, a nastepnie w bilefomatach
stacjonarnych (2013), bilet przez internet oraz ptatnoéci bezgotéwkowe
w pociggach (2017], a takze wdrozenie nowoczesnego, elekironicznego
noénika biletéw — ,Karty Mazowieckiej" (2015). Zostato takze otwarte cato-
dobowe call center KM (2012).

Oferta handlowa KM to takze pociag ,Stoneczny”, kiéry po raz pierw-
szy wyjechat w czerwcu 2005 1. Potgczenie stolicy z Tréjmiastem juz pod-
czas swojej pierwszej edyciji zyskato popularnosé wéréd podréznych — zo-
stato okrzykniete ,hitem lata”. | nic dziwnego — cena za przejazd byta i do
dzisiaj jest wyjatkowo atrakeyjina. W 2009 r. do obstugi ,Stonecznego”
przeznaczono nowoczesne, klimatyzowane wagony pietrowe. Podczas
ostatniej, 13. edycji z polgczenia skorzystat milionowy podrézny. Od trzech
lat ,Stoneczny” kursuje nie tylko do Tréjmiasta, ale dalej — az do Ustki.
Spétka sprostata takze dwém waznym sprawdzianom organizacyjnym, kié-
rymi byly organizowane w Polsce, mistrzostwa Euro 2012 oraz Swiatowe
Dni Miodziezy.

Wszystkie inwestycje dokonywane przy wsparciu Somorzadu Woje-
wodziwa Mazowieckiego przefozyly sie wprost na rozwdj spotki. W tym
samym czasie liczba oséb korzystajgeych z jej ustug wzrosta o ponad 20
milionéw (z 40 mln w 2005 1. do ponad 60 min w 2016 1.). Tylu podréznych
nie tylko zauwazyto Koleje Mazowieckie, ale wybrato je jako najdogod-
niejszy $rodek transportu. Dzigki sukcesywnym zakupom mozliwe byto roz-
wijanie siatki polgczen oraz podnoszenie komfortu podrézy. Dzisiaj Koleje
Mazowieckie uruchamiajq $rednio 800 pociggéw w dobie, a zaczynaly
od 530. Wzrosta takze liczba linii obstugiwanych przez mazowieckiego
przewoznika. Rozpoczynajge dziatalnose, KM wozity pasazerdw na 9 Ii-
niach Mazowsza, obecnie na 15. Zostaly reaklywowane potgczenia na
takich liniach, jok: Warszawa — Géra Kalwaria, Kutno = Sierpc czy Warsza-
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wa — Ostroteka, kidre wezesniej zostaly zawieszone przez PKP Przewozy
Regionalne.

Spotka Koleje Mazowieckie od poczatku swojego istnienia wigczata
sie w projekty, kiére wykraczajq poza jej podstawowq dziatalnose — w tym
w szczegdlnosci w te zwigzane z kulturg. W pierwszych latach dziatalno-
$ci realizowany byt projekt pod nazwg ,Twoja kolej na...”, podczas kiére-
go spdtka angazowata sie w dziatalnosé¢ kulturalno-edukacying. Ostatnim,
najwazniejszym projekiem fqczqcym promocie kultury i pasazerski tfransport
kolejowy jest akcja ,Kolejg do Kultury”. Jej ideq jest taczenie podrézy pocia-
giem z mozliwosciq tarszego odwiedzenia placéwek kulturalnych nie tylko
na Mazowszu, ale takze na Pomorzu i w Krakowie. Spétka wspétpracuje
obecnie z 37 instytucjami kultury.

W swojej historii spotka byta wielokrotnie nagradzana w réznych katego-
riach — jako nowoczesny przewoznik, spétka angazujgea sie w dziatalnosé
waznq dla ofoczenia spotecznego, joko rzetelny pracodawca. Otrzymali-
$my m.in. tytut ,Lidera Transportu Szynowego” — przyznany za systematyczne
wprowadzanie nowej jakosci obstugi kolejowych przewozéw pasazerskich
oraz kompleksowe dziatanie handlowe i promocyjne (2008 1., ,Solidnej Fir-
my” — za wiarygodnos¢ finansowq (2008 r.), certyfikat ,Najwyzsza Jakose”
— przyznany w ramach ,Programu Promocji Przedsiebiorczosci i Eksportu”
w kategorii ,Produki” za pociag ,Stoneczny” (2010 r.), tytut ,Naijlepszego
Partnera Biznesu” — przyznany przez magozyn ekonomiczny ,Home and
Market” w kategorii ,Transport pasazerski” (2010 r.] czy ,Solidny Praco-
dawca Roku" oraz ,Pracodawca Godny Zaufania” = przyznany w kategorii

,Transport Kolejowy” (2010 r.). Doceniano nas takze za dziatania z zakresu
CSR; otrzymalismy tytut ,lidera Spotecznej Odpowiedzialnosci — Dobra Fir-
ma 2010" = przyznany przez redakcje ,Forum Biznesu” za zaangazowanie
w dziatania z zakresu Spotecznie Odpowiedzialnego Biznesu (2010 r),
a w IV edycji ,Raportu Spoteczna Odpowiedzialno$¢ Biznesu” wyrdznie-
nie przyznane przez ,Gazete Finansowq” za zaangazowanie w inicjatywy
z zakresu kultury i edukaciji (2010 r.). Dostrzezono takze nasze starania do-
tyczqce dziatan w zakresie polityki kadrowej, przyznajac tytut ,Inwestora
w Kapitat Ludzki” w 2013 .

Rola samorzqdu w budowaniu kolei na Mazowszu, na przykiadzie Ko-
lei Mazowieckich, jest historyczna. Kiedy w 2004 r. wiadze wojewddziwa
podiety decyzje o utworzeniu pierwszego samorzgdowego przewoznika
kolejowego, wiele oséb nie wierzylo w powodzenie tej inicjatywy. Dzis,
po 13 latach, Koleje Mazowieckie wcigz sq fenomenem na skale krajowg
i przyktladem dla innych wojewddziw. Start na pewno nie byt tatwy, ale
dzieki wiasciwemu zarzqdzaniu, sprawnie prowadzonej polityce taborowej
oraz efektywnemu wykorzystaniu $rodkéw unijnych KM sq dzi§ najnowocze-
$niejszym kolejowym przewoznikiem regionalnym w Polsce i znajdujq sie
na drugim miejscu w kraju pod wzgledem liczby przewozonych oséb. Na
osiqgniecie sukcesu nie ma uniwersalnego przepisu. Zaden nie przychodzi
tatwo, ale przykiad Kolei Mazowieckich jest dowodem na fo, ze mozliwa
jest radykalna zmiana jakosci $wiadczonych ustug, a wraz z nig wizerunku
kolei regionalnej, jesli tylko konsekwentnie dgzy sie do celu.

Elektryczny zespét trakcyjny 45WE, Impuls”. Zdjecie z archiwum spétki, Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.
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Dr Stawomir Stanistaw Debski
Pomorska Szkota Wyzsza w Starogardzie Gdanskim
Towarzystwo Naukowe w Grudzigdzu

KSZTALTOWANIE SIE SAMORZADU GOSPODARCZEGO | ZAWODOWEGO
W POLSCE | JEGO ROLA W ROZWIAZYWANIU PROBLEMOW
KOMUNIKACJI POMIEDZY MIEJSCOWOSCIAMI

Uwzgledniajac osiggniecia nauk przyrodniczych, mozemy stwierdzi¢, ze to prawa natury przyczynity sie w zdecydowanej mierze
do kreowania idei i modelu samorzgdnosci. W szczegélnosci prawo ewolucji. Podczas analizy zachodzacych przemian cywili-
zacyjnych stwierdzono, ze istnienie spoleczne, potrzeba wzajemnej pomocy i wsparcia sq wrodzonymi cechami ludzkiej natury,
czyli tego biologicznego elementu ludzkich cech, kiéry uksztattowat sie i jak wszystko, co zwigzane z biologig, ewoluuje w strone

postepu rozumianego jako rozwéj jednostki i wspélnoty.

Wspotczesne badania potwierdzajq, ze od najdawniejszych cza-
séw ludzie tqczyli sie w zwiqzki, plemiona czy tez klany, przeswiadczone
o wspdlnym pochodzeniu, oddajgce czes¢ wspdlnym przodkom. Przez
tysigce laf taki typ organizacji spotecznej fqczyt ludzi. Przebiegajgce na
wielkg skale migracje rozluznity zwigzki wspélnego pochodzenia, a roz
woj oddzielnej rodziny wewngtrz klanu zmienit dawng jednos¢, powstawat
nowy zwigzek na zasadzie terytorialnej, czyli wspolnoty. Forma ta utrzy-
mywana poprzez wiele stuleci, pozwalata na dalszy rozwdj spotecznosci
i na przetrwanie niekiérych okreséw historii bez dzielenia sie w luzne sku-
pisko rodzin i jednostek. Pozwolita wypracowaé¢ wiele instytucji spotecz-
nych, z kiérych kilka przetrwato do czaséw nam wspdtczesnych.

Stwierdzono, ze wspdtzawodnictwo nie jest prawem w $wiecie zwierze-
cym i ludzkim. Jako forma wspétzycia ograniczona jest pomiedzy zwierzetami
do okreséw wyjatkowych i dobér naturalny odbywa sie na innym polu. lepsze
warunki zycia stwarzane sq przez usuniecie wspétzawodnictwa dzigki wza-
jemnej pomocy. Natura w znaczeniu ofaczajqcej nas przyrody wykreowata
teze, ze wspdtzawodniciwo moze by¢ szkodliwe dla gatunku. Natomiast fg-
czenie sie i sfosowanie obopdlnego wsparcia optymalizuje warunki bezpie-
czenstwa i rozwoju, zaréwno jednostki, jak i wspolnoty. Takg lekcje daje nam
przyroda i fego frzymaijq sie wszysikie zwierzeta, kidre osiagnely najwyzszy
poziom rozwoju. Nie inaczej tez postepowat czlowiek u zarania dziejow.
Tworzenie sig zachowar o charakterze spetniajgcym kryteria najwezesniej do-
strzezono we wspdlnym gospodarowaniu i przedsiewzieciach o charakterze
ekonomicznym, staly sie one dominujgce w fradycji rozwoju samorzgdnosci'.

Samorzqd w Polsce ma swojq fradycje. Za ogniwa historyczne uznaije sie:
1. organizacje rzemiesInikéw, 2. izby gospodarcze, 3. organizacje kupieckie,
4. samorzqd zawodowy, 5. samorzad terytorialny, kiére formalizowaly sie nie-
zaleznie od siebie. Faktycznie nie istiato wstepnie podzielone pojecie samo-
rzqdu gospodarczego i zawodowego, lecz tworzyty go korporacje przedsie-
biorcéw, w zaleznosci od potrzeb i mozliwosci realizaci. Nie funkcjonowato
tokze pojecie samorzqdu ferytorialnego, kidry wyewoluowat z samorzqdu
miejskiego i jego form organizacyjnych. W Polsce, jak i na $wiecie samorzqd
ksztattowat sie w pierwszej fazie poprzez instytucjonalne formy gospodarcze.
Istoing role w procesie postepu odgrywata komunikacja transporfowa.

Samorzgdnos¢ jako forme dziatania i samorzqdy lokalne jako instytucie
zaliczono do podstawowych afrybutéw spoteczenstw obywatelskich. Wy-
odrebnia sie dwa bliskoznaczne pojecia: 1. samorzgdnos¢ i 2. samorzad.
Pierwsze z nich obejmuje normatywny fad spoteczny, kiérego wartosciami sq
zbiorowa podmiofowos¢ i autfonomia wobec instytucji paristwa oraz integral-
nie zwigzang z tym fadem organizacje zycia spotecznego na okreslonym
terytorium. Samorzad jest instytucjq spoteczng, w kiérej wybrani cztonkowie
zbiorowoéci dysponujg uprawnieniami do podejmowania i koordynowania
spotecznie istotnych dziatan zwigzanych z zaspokajaniem wspdlnych po-
trzeb. Przyjeto wyodrebnia¢ trzy gtéwne teorie samorzgdu: 1. naturalistycz-
nq, 2. panstwowq i 3. polityczng?.

Poczgtki dziatar zorganizowanych form przedsigbiorcéw na ziemiach
polskich siegajq $redniowiecza. Jako pierwszych wymienia sie adwokatéw.
Dziatalnos¢ adwokatéw tgczona jest z wydanym przez kréla Bolestawa
Chrobrego w 1016 1. poleceniem zapewnienia wdowom i matoletim siero-
tom oraz ubogim prawa do obroncéw z urzedu.

Jednak za pierwsze formy zorganizowane w Polsce uznaje sie cechy,
powstate w wyniku, m.in. kolonizacji, gtéwnie niemieckiej, ktéra wprowo-
dzita strukiury rzemiosta na ziemiach polskich. W tym czasie miasta wraz
z aktami lokacji ofrzymywaly prawo organizowania cechéw?. Torun np.
otrzymat je w 1233 r. Nadanie prawa lokacyjnego dla Krakowa, przez
Bolestawa Wstydliwego w 1257 1., na prawie niemieckim doprowadzito
do osiedlania sie w Krakowie organizujgeych sie kupcdw i rzemiesInikow
z innych krajéw Europy. Organizacie cechéw w XII-XIV w. regulowaty
wilkierze (niem. Willkur), czyli rozporzqdzenia, kiérymi wiadze miejskie
normowaty catokszfatt spraw spotecznych i gospodarczych na terenie
miasta. W tym czasie regulacje dotyczqce obrony adwokackiej znalazty
sie w krélewskich statutach wislickich (1347-1370) oraz w przywilejach
nieszawskich (1454-1496).

W potowie XIV w. na terenie Krakowa powstaty pierwsze cechy reko-
dzielnicze, ki¢re posiadaly swoje przepisy zawarte w statutach zatwierdzo-
nych przez kréla. Na ten czas datuje sie tez poczatki zwigzkéw kupieckich
w Polsce. 25 lutego 1410 1. powstata w Krakowie Kongregacja Kupiecka®.
W odpowiedzi na nowe potrzeby tworzyly sie nowe rodzaje rzemiosta, prze-

1

P. Kropotkin, Pomoc wzajemna, jako czynnik rozwoju, wyd. Ksigzka, Warszawa 1921, s. 76-75; K. Darwin, op.cit, s. 65-80.

2 W. L. Jaworski, Navka prawa adminisiracyinego, Warszawa 1924, s. 140; J. Bek, O samorzqdzie, Warszowa 1926, 5. 7-32, 60:68; R. Kmieciak, Geneza, istofa i zadania samorzg-

du, Poznan 1996, s. 4.
* S, Rymar, Naczelna Rada Adwokacka — Tradycja, Warszawa 2004, s. 19.
). Tandecki, Cechy rzemiedlnicze w Toruniu i Chetmnie. Zarys dziejéw, Torua 1983, s. 7-21.
> M. Rdesifiski, Kupieciwo ziemi gdanskiej, Gdynia 1988, s. /-12.
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ksztatcaty stare, inne, jako zbyteczne zanikaty. W XV w. byto ich w Krakowie
25, poznie] ta liczba wzrosta do 60. W pierwszej potowie XV w. uksztatto-
waly sie organizacje wewnetrzne w cechach, kidre z niewielkimi zmianami
przetrwaly w zasadzie w niezmienionej formie do czaséw wspdiczesnych.

Formalnie cechy tworzyli mistrzowie, czeladnicy i uczniowie. Tym, co od-

rézniato czeladnika od ucznia, byto prawo pobierania wynagrodzenia oraz
mozno$¢ zmiany pracodawcy. Inna tez byta jego sytuacja prawna®.
Na historie polskiego samorzqdu wptynety m.in. rozbiory Polski, fj. trzy
podzialy terytorialne panstwa polskiego dokonane w latach 1772, 1793
i 1795 przez sqgsiednie panstwa: Rosje, Austrie i Prusy. Na ziemiach polskich
samorzqd powstat wiasnie w tym okresie. Pierwsze przejowy samodzielnosci
lokalnej mozna zauwazyé w ordynacii miejskiej z 18 kwietia 1791 . W or-
dynacii tej, wigczonej pdzniej do Konstytucji 3 maja ustanowiono, ze miasta
krolewskie mogly wybiera¢ swe organy w postaci magistratéw, burmistrzéow
i wojtow. Na terenach wiejskich funkcjonowaty gromady. Generalnie jednak
utrata niepodlegtoéci uniemozliwita wiasciwy rozwdj polskiej drogi do samo-
rzqdu, a istiat on tylko w granicach narzuconych przez panstwa zaborcze.
W zaborze pruskim samorzqd wystepowat w gminie (jednowioskowej), po-
wiecie oraz prowincji. Natomiast w zaborze austriackim samorzqd funkcjono-
wat w granicach autonomii ,krajow koronnych”, np. w Galicji i Slasku.

Polityka zaborcow i rozwdj idei samorzqdu w poszczegdlnych par-
stwach zaborczych mialy wptyw na strukiury i formy dziatania organizacji
przedsigbiorcéw. Rewolucja francuska, okres Wiosny Ludéw, przemiany
spoteczno-polityczne zwigzane z tworzeniem sie burzuazji w Europie, jak
i z rewolucjq przemystowg mialy wptyw na tworzqcy sie polski samorzgd
gospodarczy w zakresie dofyczgcym poszczegélnych panstw zaborczych
iich réznorodnosci. Pierwszoplanowym celem Polakéw byta oczywiscie nie-
podlegfo$¢ ojczyzny, niemniej na ziemiach polskich znajdujgeych sie pod
zaborami powstawaly izby gospodarcze. Byto to mozliwe m.in. dzieki regu-
lacjom prawnym panstw zaborczych, ki¢re obejmowaly wszystkie podmioty
na podlegtym terenie. Tworzyly podstawe do dziatah instytucjonalnych.

Zanim jednak rozwingt sig samorzad terytorialny — tworzyt sie gospodar-
czy samorzqd. W zaborze austriackim w 1850 r. powotane zostaly frzy Izby
Handlowe i Przemystowe: we Lwowie, Krakowie i Brodach. 15 listopada
1867 1. w tym zaborze weszta w zycie ustawa o prawie stowarzyszania
sie”. Powstaty tez izby przemystowo-handlowe w zaborze pruskim (1851 r.).
Trzeba tez podkresli¢, ze w zaborze rosyjskim do roku 1905 1. samorzad nie
istniat, z wyijatkiem gminy wiejskiej na terenie Krolestwa Polskiego.
Wszystkie izby byty instytucjami samorzqdu gospodarczego panstw zabor-
czych, ale obejmowaty réwniez polskich przedsiebiorcéw zamieszkatych na
terenach im podlegtych®.

Zmiany w organizacji rzemiosta nastgpity w latach 1881-1887, po wydo-
niu nowych ustaw i przepiséw zezwalajgcych m.in. na fgczenie sie cechow
w zwigzki cechow.

Polscy adwokaci na terenach tzw. Kongresowki podlegali nadzorowi sq-
dowemu. W tym czasie ukazato sie wiele publikacji Polakéw angazujgeych
sie w uzyskanie statusu samorzqdu przez palesire, powstat tez projekt prawa
o adwokaturze, kidry przedtozony wladzom carskim nie zostat przyjety.

19 kwietnia 1908 r. w zaborze pruskim weszla w zycie ustawa o stowa-
rzyszeniach?.

W 1910 r. utworzono Krajowy Zwigzek Izb i Stowarzyszen Rekodziel-
niczych i Przemystowych, funkcjonowata w Krakowie Szkota Przemystowa,
tworzyly sie pierwsze organizacje rzemieélnicze o charakterze samopomo-
cowym i wychowawczym. Powstaly instytucje stuzqgce rozwojowi rzemiosta,

M. Rdesinski, op. cit., s. 14-26.

Z. Pietkiewicz, Samorzad gospodarczy w Polsce, Pozna 1930, s. 67.
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takie jak Muzeum Techniczno-Przemystowe, Bursa im. ks. Kuznowicza oraz
Zwiqzek Miodziezy Rekodzielniczej i Przemystowe.

W marcu 1906 r. w zaborze rosyjskim weszty w zycie przepisy tymczo-
sowe o stowarzyszeniach i zwigzkach w zaborze rosyjskim w Zasadniczych
prawach parstwowych'®.

Na poczagtku 1915 1. powotana zostata w Patacu Krasinskich tzw. Dele-
gacja Adwokatury Warszawskiej, kiéra zaczeta spetnia¢ funkcie samorzgdu
adwokackiego'". Specjalna komisia w styczniu 1917 1. opublikowata w ,Gaze-
cie Sqdowe] Warszawskie|” projekt ustawy prawa o ustroju adwokatury. Pro-
iekt ten zostat przyjety przez Departament Sprawiedliwosci Tymezasowej Rady
Stanu Krélestwa Polskiego. Dzigki tym pracom po odzyskaniu niepodlegtosci
w 1918 1. ukazat sie akt prawny regulujgey instytucie samorzqdu adwokackiego.

Z pomocq rodzqcej sie polskiej administracji kolejowe| przyszedt Zwia-
zek Pracownikéw Kolejowych Polakéw, kidry powstat sposréd kolejarzy wy-
wiezionych do Rosji w r. 1915 i Polakéw zatrudnionych na innych kolejach
carskich w gtebi Rosji. Z tym zwigzkiem polgczyto sie w kwiemiv 1918 r.
Towarzystwo Wzajemnej Pomocy bytych Pracownikéw Kolejowych, kidrego
czfonkowie rekrutowali sig przewaznie z kolejarzy-emerytéw mieszkajgcych
w Polsce. Cztonkowie obydwu organizacji od samego poczatku odrodzo-
nej panstwowosci Polski stanowili trzon wykwalifikowanej kadry kolejowe;.

Pierwszym akfem prawnym w dziedzinie organizacji cenfralnego zarzg-
du kolejami w Polsce byt dekret Rady Regencyinej z dnia 3 stycznia 1918
r. o fymczasowe] organizacji wladz naczelnych w Krélestwie Polskim. Na
podstawie fego dekretu zarzad kolei i drég wodnych przydzielono Mini-
sterstwu Przemystu i Handlu, w kiérym utworzono na podstawie uchwaty
Rady Regencyinej z 29 sierpnia 1918 r. Sekcje Kolejowq. Dopiero dekre-
tem Rady Regencyinej z dnia 26 pazdziernika 1918 r. utworzono Mini-
sterstwo Komunikacji, kiére przejeto od zaborcéw administracje kolejami,
a dekretem Naczelnika Panstwa z dnia 8 lutego 1919 r. przeksztalcone
zostato w Ministerstwo Kolei Zelaznych z siedzibg przy ul. Nowy Swiat
14. To samo ministerstwo przemianowano 12 czerwca 1924 1. na Mini-
sterstwo Kolei, a nastepnie rozporzqgdzeniem Prezydenta RP z 24 wrzesnia
1926 1. na Ministerstwo Komunikacji. Nazwa ta obowigzywata az do r.
1939.

Po odzyskaniu niepodleglosci przedstawiciele nauki prawa — zaréwno
teoretycy jak, i praktycy, w tym prawnicy zajmujqcy sig dziatalnoscig nofaria-
tu, rozpoczeli prace przygotowawcze majgce na celu doprowadzenie do
unifikacji prawa. Dziafo sie tak, gdyz obrét prawny w Polsce realizowano
wedtug kodyfikacji panstw, kidre dokonaly zaboru. Owocem prac nauko-
wych byly nowe akty prawne, wprowadzajgce jednolity system prawa cy-
wilnego: 1. kodeks zobowigzan, 2. kodeks handlowy, 3. prawo wekslowe
i czekowe, kidre staly sie podwaling dla ujednolicenia prakiyki notarialnej na
calym obszarze Rzeczpospolite|.

W pierwszych latach dziatalnosci rzemiosta po uzyskaniu niepodlegto-
éci wyksziafcita sie potrzeba powotania nowej organizaciji rzemiosta. Or-
gonizacji bedqcej w stanie zabezpieczy¢ interesy rzemiosta w warunkach
wolnej konkurenciji i uprzywilejowanej sytuacii wielkich przedsiebiorstw kapi-
talistycznych opanowanych w wigkszosci przez obcy kapitat.

Poczgtkowo izby samorzgdowe funkcjonowaty, wzorujge sie na znoweli-
zowanym prawie z okresu zaboréw. W Polsce instytucje panstwowe probo-
waly stworzy¢ samorzqd praktycznie od podstaw oraz staraty sie wprowo-
dzi¢ jednolite zasady wéréd réznorodnych rozwigzan, stosowanych przez
zaborcédw. Witepnie korzystano z dekretéw, przyjetych na przetomie 1918

1919

M. Chmaij, W. Sokét. M. Zmigrodzki, Wspétezesne partie polityczne i systemy partyjne. Zagadnienia teorii i prakiyki politycznej, Lublin 2003, 5. 272.

Dziennik Ustaw Rzeszy Niemieckiej’, 1908, nr 151; M. Chmai, W. Sokét. M. Zmigrodzki, op. cit, s. 272.
O, Zwéd Prawa Cesarstwa Rosyjskiego”, 1906, 1. 1, cz. 1, M. Chmaj, W. Sokét. M. Zmigrodzki, op. cit, . 88.
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W 1919 r. reaklywowano dziatalnos¢ Zwigzku Towarzystw Kupieckich.
Rozpoczat sie proces spolszczania instytucji i przedsiebiorstw. Kryzys go-
spodarczy i dewaluacjo pienigdza byty czynnikiem, kiéry odegrat duzq role
w tworzeniu samorzqdu gospodarczego na ferenie Polski.

Samorzad znalazt oparcie w Konstytucji marcowej z 1921 r, gdzie za-
powiedziano wprowadzenie podziatu kraju na gminy wiejskie, miejskie, po-
wiaty i wojewddziwa. Samorzad wojewddzki istiat jedynie w wojewddz-
twie pomorskim i poznanskim.

Uchwatg Sejmu z kwietnia 1921 1. powotano Panstwowq Rade Kolejo-
waq (pdzniejsza nazwa: Panstwowa Rada Komunikacyjna). Jej zadaniem byto
opracowanie programu przebudowy i rozbudowy sieci kolejowej w Polsce oraz
wspdlpraca przy powierzonych jej zadaniach z organami adminisfracii fereno-
wej, a takze z Radq Techniczng dziatajgeq przy minisirze kolei zelaznych.

Na mocy ustawy z 2 grudnia 1921 1. o ustroju i zakresie dziatania izb
lekarskich organizacja samorzqdu lekarzy zostata uregulowana jednolicie
dla catego kraju'? Z tresci ustawy wynikato, ze izby lekarskie zostajq powo-
tane w celu samorzgdnego uporzgdkowania spraw dotyczqgeych intereséw
i bytu stanu lekarskiego, a takze dla regulacji jego zadan przy wykonywaniu
obowigzkéw lekarskich wzgledem spofeczenstwa i w stosunkach lekarzy
miedzy sobq, jok réwniez strzezenie jego praw i do wspétdziatania z urze-
dami panstwowymi i samorzgdowymi w sprawach zdrowia publicznego.

Na terenach poza wojewddziwem pomorskim i poznanskim na szczeblu
wojewddzkim na podstawie regulacji z 1928 r. isiniata jedynie uproszczona
forma samorzgdu. Realizowana w znaczeniu opiniodawczych organdw woje-
wodly, skladajqcych sie z cztonkéw wytonionych przez rady powiatowe i rady
miejskie miast powiatowych'. Nie udafo sie wprowadzi¢ samorzqdu woje-
waodzkiego na terenie catego kroju, a wybory do rad powiatowych odbywaty
sie posrednio przez cztonkéw rad gminnych i miejskich. W okresie miedzywo-
iennym dyskutowano tez, czy gminy majq by¢ jedno- czy wielowioskowe. Miata
ona forme opiniodawczych organéw wojewody, skiadajgcych sie z cztonkéw
wytonionych przez rady powiatowe i rady miejskie miast powiatowych'.

W gospodarce za francuskim modelem izb samorzqdu przemawiata tra-
dycja®. Izby wedtug modelu francuskiego funkcjonowaty na ziemiach pol
skich pod zaborem austriackim i pruskim od potowy XIX w. Byty sprawdzo-
nq formq dziafania przedsigbiorcéw, fgcznikiem miedzy grupq spoteczng,
kidrej interesy reprezentowaty, a rzadem, ptaszczyzng kojarzenia intereséw
miedzy prywatnymi sferami gospodarczymi a panstwem w warunkach go-
spodarki rynkowej i konkurenciji. Polityka rzqdu zmierzata do rozbudowy tzw.
samorzgdu zawodowego i gospodarczego. Uznano wéwczas, iz w proce-
sie tworzenia jednolitego organizmu gospodarczego kraju najskuteczniejszq
formg wigczenia w ten proces wszystkich grup przedsigbiorcéw mogg by¢
izby samorzqdowe, a zatem instytucje publicznoprawne zwigzane z paf-
stwem jako naczelng wartoécig narodu. Oznaczato to uznanie samorzqdu
gospodarczego za podmiot administracji publicznej, réwnorzedny, w grani-
cach ustawy, administracii rzqdowej i samorzqdowi ferytorialnemu. Swiad-
czy o tym infensywna dziatalno$¢ legislacyjna parlamentu, a mianowicie
stworzenie w 1933 r. zupefnie nowych podstaw dziatania samorzgdowi

Samorzqd w Polsce. Istota, formy, zadania, op. cit, s. 30-37.
Z. leonski, Samorzad terytorialny w RP, Warszawa 2001, s. 3.
4 |bidem, s. 3.

rzemieslniczemu'®, samorzgdowi przemystowcédw i handlowcéw!” 1928 1. —
utworzenie izb rolniczych'®, powstanie izb notarialnych'®, 1932 1. — izb lekar-
skich?®, 1938 r. — izb lekarsko-dentystycznych?, 1939 1. — izb aptekarskich?.
Dziatalnos¢ instytucji i organizacji przemystu i przemystowcéw uregulowaty
trzy rozporzqdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej?*.

O utworzeniu izby przemystowo-handlowej, jej statucie, siedzibie i okre-
gu dziatania postanawiat Minister Przemystu i Handlu, kiéry sprawowat
tez nadzér nad dziatalnosciq izb. Izbom powierzono statq reprezentacie
interesow gospodarczych przemystu i handlu. Przedsiebiorcy ani przedsie-
biorstwa nie byli cztonkami samorzqdu (tak jok mieszkancy gminy nie sq
czfonkami gminy), przystugiwaly im jedynie prawa wyborcze?.

W wyniku tych akiéw prawnych powstat samorzad gospodarczy
w znaczeniu prawa administracyjnego jako podmiot administracji publicz-
nej. Obligatoryjny charakter cztonkostwa izb oznaczat upodmiotowienie
ustrojowe spotecznosci przedsiebiorcow, wyodrebnienie ich i usamodziel-
nienie polityczne jako wspdélnoty samorzgdowej opartej na wiezi gospo-
darczej, przyznanie statusu podmiotu wiadzy administracji publicznej
i w granicach ustawy niezawistego od administracji rzqdowej samorzqdu
terytorialnego.

Adwokatura dzigki rozporzqdzeniv uzyskata niezawisty samorzqd ad-
wokacki. Powotane zostaty do zycia izby adwokackie obejmujgce adwoka-
téw i aplikantéw adwokackich, majgeych siedzibe w okregu jednego sqdu
apelacyinego. Zwierzchnim organem byta Naczelna Rada Adwokacka?.
Powstata Warszawska Izba Adwokacka.

W prakiyce reforma polegajaca na wprowadzeniu jednolitych rozwig-
zan na terenie Polski trwata az do wejscia w zycie Ustawy z dnia 23 marca
1933 1. o czesciowe| zmianie ustroju samorzqdu terytorialnego. Upodmio-
fowienie ustrojowe samorzqdu w Il Rzeczpospolitej znalazto wyraz prawny
w ustawie konstytucyinej z dnia 23 kwietnia 1935 r., wedtug kidrej admi-
nistracje panstwowq sprawowata: 1. administracja rzqgdowa, 2. samorzad
terytorialny, 3. samorzqd gospodarczy?®.

Samorzad, znany w wojewddziwach bytego zaboru pruskiego i austriac-
kiego, zostat wprowadzony w pozostatych wojewddztwach, nalezgeych
w przesztosci do zaboru rosyjskiego.

Okres Il wojny $wiatowej przerwat dziatania samorzgdowe w Polsce.
Napas¢ i okupacja Niemiec oraz Zwigzku Radzieckiego w wyniku paktu
Ribbentrop-Mototow doprowadzity do okupacii Polski na 6 lat. Po kapitulacii
Niemiec w wyniku pakiéw zawartych pomiedzy krajami zwycieskimi Polske
przekazano, wbrew woli narodu, pod wptywy Zwigzku Radzieckiego. To
w swej isfocie doprowadzito do eksploatacji narodu i gospodarki poréwny-
walnych do okupaciji na osi czasu od 1945 r. do 1989 .

W 1947 1. w Polsce dziatato: 138 tys. zarejestrowanych zakladéw z 311
tysigcami zatrudnionych, 1500 cechéw branzowych, 300 powiatowych
zwiqzkéw cechoéw, 14 izb rzemiedlniczych oraz Zwigzek Izb Rzemieslni-
czych. Po wojnie Naczelna Rada Zrzeszer Kupiectwa Polskiego zmienita
nazwe na Naczelng Rade Zrzeszen Prywamego Handlu i Ustug. Przynalez-
no$¢ do niej byta w latach 1948-1989 obowigzkowa.

). Kuciniski, Klasyfikacie i definicie samorzqdu gospodarczego w Polsce (1918-1939), [w:] , Studia Prawno-Ekonomiczne”, 1973, 1. X, s. 171; B. Klapkowski, Rady Handlowe z 1809 r.
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W tym czasie organizacja uzyskata ograniczone mozliwosci reprezen-

towania infereséw prywatnych kupcéw, gastronomikéw i ustugodawcodw.
Wowcezas wiele wojewddzkich zrzeszen wybudowato wiasne siedziby,
w kiérych prowadzono dziatalnos¢ oswiatowq, poradnictwo prawne, po-
datkowe i branzowe.
Dziatania wiadz panstwowych zmierzaly do przejecia aptek prywatnych na
whasnos¢ panstwa i do likwidacji samorzqdu aptekarskiego. Przyjecie przez
Sejm w styczniu 1951 1. dwaéch ustaw: ,O przejeciu na whasnosé¢ panstwa”
i,O zniesieniu izb aptekarskich” zakonczyto frwajgey 6 lat okres dziatalno-
$ci tego samorzqdu.

Wihadze zmierzaty takze do likwidacji wolnego zawodu notariusza
i zasigpienia tej instytucji urzedem panstwowym, zatrudniajgcym notariuszy
jako pracownikéw panstwowych. Nastgpito to 25 maja 1951 ., gdy sejm
uchwalit nowe prawo, dekret o przenoszeniu i zwalnianiu notariuszy oraz
o powierzaniu pefnienia obowigzkéw notariuszy sedziom i prokuratorom,
kiére weszlo w zycie z dniem 1 stycznia 1952 r. Panstwowe Biura Notarial-
ne staly sie organami paristwowymi, podlegajgcymi Ministerstwu Sprawiedli-
wosci. Notariusze stali sie urzednikami panstwowymi, a czynnosci notarialne
uzyskaty charakter czynnosci urzedu panstwowego.

9 lipca 1981 r. powstaje Spoteczny Zespdt Samorzqdéw Terytorialnych
i Instrumentéw Polityki Przestrzennej pod przewodniciwem Jerzego Regul-
skiego, rozszerzony nastepnie o przedstawicieli Spotecznego Komitefu Re-
formy Gospodarczej Polskiego Towarzystwa Ekonomicznego.

W grudniu 1981 r. powstaje Zakiad Gospodarki Regionalnej w Instytucie
Nauk Ekonomicznych PAN, stanowigcy osrodek prac badawczych nad sa-
morzqdnosciq terytorialng. W 1988 r. Cech Rzemiost Réznych legitymowat
sie najwyzszq (w calym 50-eciv) liczbq zarejestrowanych cztonkéw, kiéra
wynosita 2731 i 20 pracownikéw administracji?’.

15 grudnia tego roku powstaje Komitet Obywatelski i zostaje powotana
do zycia Komisja Samorzgdu Terytorialnego.

Przestanki odrodzenia samorzqdnosci stworzyta ponownie transformacja
ustroju politycznego i gospodarczego w 1989 r. Odbudowany zostat je-
dynie samorzqd terytorialny o zblizonym charakterze do modelu z okresu
20-ecia miedzywojennego i samorzqd zawodowy. Natomiast nie zostat
odbudowany samorzqd gospodarczy. Nie sqg w petni samorzgdem go-
spodarczym izby rolnicze, mimo ich ustroju publicznoprawnego, poniewaz
delegowane na nie zadania nie posiadajq rzeczywistego wiadztwa admini-
stracyjnego. Wszystkie pozostate izby gospodarcze, dzialajgce w oparciu
o ustawe z maja 1989 r, sq jedynie stowarzyszeniami prywatnoprawnymi,
bez wtadztwa administracyjnego.

W przeciwienstwie do Il Rzeczypospolite] izby gospodarcze w Il Rze-
czypospolitej nalezg do modelu anglosaksonskiego, kidry jest przeciwien-
stwem modelu francuskiego i obcy tradycji polskiej. Pomimo fo od 1989 r,,
fj. poczgtku transformacii ustrojowej panstwa, dynamika realizacji idei samo-
rzqdowych nabrata nowego tempa.

Wejscie w zycie ustawy o dzialalnosci gospodarczej w 1989 r. spowo-
dowato wzrost liczby przedsigbiorstw rzemieslniczych. Zatrudnienie w rze-
mio$le przekraczato 1,5 min oséb. Powstat Zwigzek Rzemiosta Polskiego,
ogdlnopolska organizacja samorzqdu rzemiosta. To organizacja dziatojgca
wezedniej joko Zwigzek Izb Rzemieglniczych (1933-1972) i Centralny Zwig-
zek Rzemiosta (1973-1989).

W czasie IV kadenciji Sejm uchwalit Konstytucie Rzeczypospolitej Polskiej,
w kiérej art. 17 ust. 1 ustanawia gwarancije dla samorzqdéw reprezentujgcych

7 |. Tandecki, op. cit,, 5. 219-220.
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zawody zaufania publicznego i sprawujgce piecze nad nalezytym wykony-
waniem tych zawodéw w granicach interesu publicznego dla jego ochrony.

29 lipca tego roku powstaje Senacka Komisja Samorzqdu Terytorialnego
i podjefa zostaje uchwata o inicjatywie ustawodawczej dotyczqcej odbudo-
wy samorzqdu ferytorialnego. 25 wrzeénia powstaje Urzqd Petnomocnika
Rzqdu do spraw reform Samorzqdu Terytorialnego.

Po 1989 r. w Polsce sytuacje izb gospodarczych uregulowala ustawa
o izbach gospodarczych, wedtug ktérej na czele stoi Krajowa Izba Gospo-
darcza z siedzibg w Warszawie?®.

22 marca 1990 r. Sejm uchwalit ustawe o pracownikach samorzgdo-
wych oraz ustawe o terenowych organach rzgdowej administracji ogdlne;.
10 maja Sejm uchwalit przepisy wprowadzajgce ustawe o samorzqdzie te-
rytorialnym i ustawe o pracownikach samorzgdowych. Podstawg wyjsciowq
byta Konstytucja PRL. Pojecie ustrojowe demokracii nie zostato zdefiniowa-
ne. Ustawodawstwo powigzane z tworzeniem samorzqdéw terytorialnych
obarczone zostato wadami ustrojowymi PRLi pod tym wzgledem nie zostato
zweryfikowane.

17 maja Sejm przyjat ustawe o podziale zadan i kompetencii okreslo-
nych w ustawach szczegétowych miedzy organy gmin a organy administra-
cji rzadowej oraz o zmianie niekiérych ustaw, ksztattujge obraz prawny tych
instytucji. 27 maja odbyly sie pierwsze wybory do rad gmin. W tym roku
powotano do zycia Zwigzek Miast Polskich, powstat takze Krajowy Sejmik
Samorzqdu Terytorialnego i Unia Miasteczek Polskich.

Sejm Rzeczypospolitej 14 lutego 1991 r. uchwalit nowe prawo o notaria-
cie, ktére weszto w zycie 22 kwietnia 1992 r. Ustawa ta zmienita usiréj pol-
skiego nofariatu, przywracajgc pozycije nofariuszowi jako osobie zaufania
publicznego, wykonujgcej wolny zawdd prawniczy.

11 pazdziernika 1991 r. Sejm uchwalit ustawe o referendum gminnym?”.
Prowadzenie ksiqg wieczystych zostato przywrécone sqdom, tak jok to mio-
to miejsce przed wprowadzeniem instytucji biur notarialnych. Polski notariat
wspdtpracuje z notariatami innych panstw, m.in. jest cztonkiem Miedzynaro-
dowej Unii Notariatu tacinskiego.

W 1991 1. w Polsce powotano samorzqd zawodowy lekarzy weterynarii,
kidrzy zobowigzani sq przynaleze¢ do samorzqdu zawodowego ustawq
o zawodzie lekarza weterynarii i izbach lekarsko-weterynaryjnych®®. Okre-
gowa izba lekarsko-weterynaryina dziata na obszarze jednego lub wiecej
wojewddziw.

Od tego tez roku dziata samorzad zawodowy pielegniarek i potoz-
nych®'. Reaktywowano samorzqd aptekarski dzigki uchwaleniu 19 kwietnia
1991 1. ustawy o izbach aptekarskich. W dniach 13-14 grudnia 1991 r. od-
byt sie w Warszawie | Krajowy Zjazd Aptekarzy, kiéry wybrat na prezesa
Edwarde Kedzierskg z Wroctawia oraz Naczelng Rade Aptekarska.

Krajowa |zba Biegtych Rewidentow zostata ustawowo powotanym so-
morzgdem zawodowym zrzeszajgcym bieglych rewidentéw??. Powstata na
mocy uchwalonej 19 pazdziemika 1991 r. ustawy o badaniu i ogtaszaniu
sprawozdan finansowych oraz bieglych rewidentach i ich samorzqdzie, kié-
ra weszta w zycie 1 stycznia 1992 1.

W 1992 1. powotano do zycia Unie Metropolii Polskich. 1 kwiemia we-
szta w zycie ustawa o dochodach gmin. 17 pazdziemika Sejm uchwalit
ustawe o wzajemnych stosunkach miedzy wiadzq ustawodawczg i wyko-
nowczq RP oraz o samorzqdzie terytorialnym (pojecie wiadza pozostato
w znaczeniu poprzednio-ustrojowym do uprawomocnienia Konstytucji RP
w 1997 r.).

,nr 8, poz. 27, ustawa o zawodzie lekarza weterynarii i izbach lekarsko-weterynaryjnych.

,nr 111, poz. 480, ustawa o badaniu i ogtaszaniu sprawozdar finansowych oraz bieglych rewidentach i ich samorzqdzie.



Dr Stawomir Stanistow Debski — Ksztattowanie sie samorzgdu gospodarczego i zawodowego w Polsce i jego rola w rozwigzywaniu...

Krajowa |zba Rzecznikéw Patentowych zostata samorzgdem zawodo-
wym zrzeszajgcym biegtych rewidentow™. W tym roku powstaje Zwigzek
Gmin Wiejskich RP. 13 pazdziemika 1994 r. Sejm Rzeczypospolitej Polskiej
uchwalit odrebng ustawe o biegtych rewidentach i ich samorzqdzie.

22 maja 1997 r. doszto do uchwalenia przez Sejm wielkie] nowelizacji
ustawy, dzieki kidrej zakres przedmiotowy $wiadczenia pomocy prawnej
zezwala radcom prawnym na wykonywanie jej na rzecz wszystkich podmio-
tow gospodarczych. Takze dla wszystkich jednostek organizacyjnych oraz
wszystkich 0séb fizycznych niebedqeych podmiotami gospodarczymi, z wy-
taczeniem spraw opiekunczych, rodzinnych i karnych. Samorzqd radcowski
przyczynit sie do powstania przepisu stwarzajgcego warunki do wykony-
wania zawodu na wiasny rachunek z mozliwosciq jego fqczenia z innymi
formami, np. z zatrudnieniem na podstawie stosunku pracy bez wzgledu na
wymiar zatrudnienia.

Krajowa |zba Komornicza zostata samorzgdem zawodowym zrzeszajg-
cym komornikéw w Polsce®.

Problemu samorzqdu gospodarczego nie rozwigzata tez Konstytucja RP
z 1997 1°% w kidrej informuje sig, ze ,w drodze ustawy mozna tworzy¢
réwniez inne rodzaje samorzqdu” i zastrzega sie, ze samorzgdy nie mogq
narusza¢ wolnosci wykonywanio zawodu ani ograniczaé jej w podejmowo-
niu dziatalnosci gospodarcze. Fakt ten nie doprowadzit do weryfikacji za-
fozen i tez samorzqdu ferytorialnego z perspektywy zréwnania znaczenia
jednostki spotecznej i organu, urzedu czy instytucji oraz kwestii wladzy i jej
realizacji przez spoteczenstwo, a sztywno$¢ ustalenia instytucji w zapisach
powoduje ufrudnienia w ich dopasowaniu do akiualnych potrzeb i ocze-
kiwan spotecznych. W efekcie wystepujq naduzycia urzednicze i famanie
regut ustrojowych.

Ustawq z dnia 5 czerwca 1998 1. o samorzqdzie wojewdédztwa (Dz.U.
z 2016 1. poz. 486) wprowadzono nowy podmiot administracji publicznej
majqcy by¢ zdecentralizowang formutq zarzgdzania wojewddziwem.

W zakresie budownictwa powotano Krajowq Izbe Architekiéw, kidra
zostata samorzqgdem zawodowym zrzeszajgeym architekiow®. Krajowa
Izba Inzynieréw Budowlanych zostata samorzqdem zawodowym inzynie-
réw budowlanych. Krajowa Izba Diagnostéw Laboratoryjnych zostata so-
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,Dziennik Ustaw”, 1993, nr 10, poz. 46, ustawa o rzecznikach patentowych.
,Dziennik Ustaw”, 1997, nr 133, poz. 882, o komomikach sqdowych i egzekucj.
,Dziennik Ustaw”, 1997, nr 78, poz.483 Konstytucja Rzeczypospolite] Polskiej.

5w

morzgdem zawodowym®. Krajowa |zba Psychologéw zostata samorzgdem
zawodowym psychologéw®®. Na Nadzwyczajnym Krajowym Zjezdzie Bie-
gtych Rewidentéw, kiéry odbyt sie w dniach 29-30 czerweca 2002 1. w Jo-
chrance koto Warszawy zostata powotana krajowa komisja nadzoru®.

7 i 8 czerwca 2003 r. Polacy odpowiadali na nastepujace pytanie: Czy
wyraza Pani/Pan zgode na przystgpienie Rzeczypospolitej Polskiej do Unii
Europejskieje W wiekszosci informujqc, ze ,tak”. Przystgpienie do Unii Eu-
ropejskiej otworzyto wiele nowych wymiaréw rozwoju i postepu na efapie
przemian zachodzgeych w Polsce. 1 maja 2004 r. Polska zostata czfonkiem
Unii Europejskiej. To stworzyto nowq sytuacje spoteczno-polityczno-gospo-
darczq, kidra wptyneta na samorzgdnos¢, m.in. poprzez efatyzacje w nie-
kidrych organach iinstytucjach z przeznaczeniem stanowisk dla przedstawi-
cieli samorzadu terytorialnego i gospodarczego.

Nowo utworzony zdecentralizowany samorzqgd wojewddziwa  jako
samorzqd regionalny usprawnit zycie mieszkancédw, m.in. otwierajgc moz-
liwo$¢ objecia czesci kolei wiasnym zaangazowaniem skierowanym na
pofrzeby spotecznosci lokalnej. Przykiadem moze by¢ Wojewddzki Samo-
rzgd Mazowsza.

W zakresie zmian na kolei powotano na terenie wojewddziwa mazo-
wieckiego Zwigzek Samorzgdowych Pracodawcéw Kolejowych, w kidrego
sktad wchodzq spétki dziatajgee w branzy kolejowe|. Cztonkowie zadeklo-
rowali swojg gotowos¢ do dziatan na rzecz ksztattowania pozytywnych wa-
runkéw dla rozwoju kolei w Polsce oraz integraciji $rodowiska kolejowego.
Do finatowego spotkania cztonkéw Zwigzku Samorzgdowych Pracodaw-
céw Kolejowych doszto 13 czerwca 2016 r. To wiedy zostato podpisane
porozumienie. W sumie Zwigzek zrzesza 11 spotek: ,Koleje Mazowieckie
- KM" sp. z 0.0, Koleje Dolnoslgskie S.A., Koleje Slgskie sp. z o.0., Koleje
Wielkopolskie sp. z 0.0., tédzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0.0., SKPL Cargo
sp. z 0.0., ARRIVA Polska sp. z 0.0., ARRIVA RP sp. z 0.0., Koleje Matopolskie
sp. z 0.0., Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0. oraz Szybka Kolej Miej-
ska sp. z 0.0.%°

Od lokalnego wigczenia sie jednostki w kanat przeptywu informacii uza-
lezniona jest jako$¢ i stan demokracii tam, gdzie ustroj taki funkcjonuje lub
dopiero sie buduje.

% Dziennik Ustaw”, 2001, nr 5, poz. 42, ustawa o samorzqdach zawodowych architekiéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow.

7

w o
&

,Dziennik Ustaw”, 2001, nr 144, poz.1529, ustawa o diagnostyce laboratoryjnej.

w

7 P.Rojek, O izbie biegfych rewideniéw, Warszawa 1991, s. 1-9.

IS

,Dziennik Ustaw”, 2001, nr 73, poz. 763, ustawa o zawodzie psychologa i samorzqdzie zawodowym psychologéw.

O Infernet: htip:/ /waww.rynek-kolejowy.pl /wiadomosci/zwiazek-samorzadowych-pracodawcow-kolejowych-zarejesirowany--zzarzadem-78593.himl / 4 listopada 2017 .
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Bogustaw Kowalski
Katedra Logistyki Wyzszej Szkoty Bankowej w Bydgoszczy

TRANSPORT PUBLICZNY NA MAZOWSZU,
NOWE WYZWANIA DOTYCZACE POtACZEN KOLEJOWYCH

Przyjecie zasady zréwnowazonego rozwoju jako podstawy polityki transportowej w Unii Europejskiej i towarzyszqce temu zadania
zwigzane z ochrong $rodowiska, ograniczenie liczby wypadkéw drogowych oraz przeciwdziatanie nasilajgcemu sie zjawisku kongestii
w aglomeracjach miejskich i na gtéwnych szlakach transportowych prowadzg do wzrostu znaczenia zbiorowego transportu publiczne-
go. Transport publiczny staje sie coraz wazniejszym czynnikiem réwnowagi funkcjonowania wspétczesnego systemu przewozowego.

Rola samorzgdu wojewédzkiego
w rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Ziawisko kongestii w aglomeracjach miejskich wywotuje niepozqdane
skutki, takie jok: wydtuzanie czasu podrézy, zanieczyszczanie powietrza,
wzrost liczby wypadkéow drogowych, zmiany klimatu. Gtéwnym elementem
polityki panstwa zmierzajgeym do przeciwdziatania tym negatywnym zjo-
wiskom jest zapewnienie dostepnego dla kazdego podréznego fransportu
publicznego, bedqcego realng konkurencig dla motoryzacii indywidualne;.
Organy panstwa odpowiedzialne za organizacie systemu logistycznego,
gwarantujgcego sprawny przeptyw zasobdw, takze ludzkich, oraz regulujgce
rynek fransportowy stajq przed olbrzymim wyzwaniem. Jok doprowadzi¢ do
takiej zmiany w dotychczasowym sposobie funkcjonowania transportu publicz-
nego, aby zacheci¢ podréznych do rezygnacji z indywidualnych $rodkéw
przemieszczania sig? Aby to osiggnaé, zbiorowy transport publiczny musi by¢
afrakeyjny pod wzgledem czasu przejazdu, kosztéw i jokosci przewozu.

Narzedziem wspomagajgcym ten proces na poziomie regulacyjnym jest
Ustawa o publicznym fransporcie zbiorowym z 16 grudnia 2010 r. (Dz.U.
nr 5/2011, poz. 13]. Weszta ona w zycie 1 marca 2011 . i jest pierwszq
kompleksowgq prébg zbudowania systemu zbiorowego fransportu publiczne-
go w Polsce. Ustawa jest uszczegdtowieniem regulacji zawartych w rozpo-
rzqdzeniu (WE) nr 1370,/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady UE doty-
czqeym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego fransportu
pasazerskiego (Dz.Urz. UE L 315 2 03.12.2007, s. 1) i wraz z nim stanowi
ramy prawne do wykonywania ustug w transporcie publicznym w Polsce. Jest
tez wdrozeniem dyrektywy 2009/33 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw fransportu drogowego (Dz.Urz. UE L 120
z 15.05.2009, s. 5).

Zgodnie z tymi regulacjami samorzqd wojewdédzki jest organizatorem
zapewniajgcym funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na da-
nym obszarze, czyli w wypadku samorzqdu wojewddziwa mazowieckiego
- na obszarze tego wojewddziwa. Jako organizator jest on odpowiedzialny
za wojewddzkie przewozy pasazerskie, czyli zgodnie z definiciq zawartg
w ustawie za przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatéw
i niewykraczajgey poza granice jednego wojewddziwa, a w przypadku linii
komunikacyinych w transporcie kolejowym takze przewéz do najblizszej stacii
w wojewddziwie sgsiednim, umozliwiajgey przesiadki w celu odbycia dalszej
podrézy lub techniczne odwrécenie biegu pociagu, oraz przewdz powroiny.

Organizatorami publicznego transportu zbiorowego sq tez samorzqdy
powiatowe i gminne, ale ich odpowiedzialnos¢ w tym zakresie dotyczy je-
dynie przewozéw wykonywanych wylgcznie na ich obszarze.

Zaangazowanie Samorzqdu Wojewédziwa Mazowiec-
kiego w rozwéj kolejowych przewozéw pasazerskich

Samorzqd Wojewddziwa Mazowieckiego od poczatku powstania ak-
tywnie angazowat sie w rozwoj przewozdw kolejowych. Kompetencie tego
szczebla samorzadu terytorialnego zmieniaty sie na przestrzeni lat. Jednak
istotq jego utworzenia i podstawowym zadaniem niezmiennie pozostaje kre-
owanie rozwoju regionalnego. W wypadku wojewddziwa mazowieckiego
z centralnym o$rodkiem w postaci aglomeracji warszawskiej zapewnienie
spdjnego i efektywnego systemu fransportowego, bez kiérego nie ma roz-
woiu regionu, jest mozliwe tylko w oparciu o transport szynowy. Swiadomosé
tego fakiu zawsze towarzyszyla wiadzom samorzqdowym wojewdédziwa.

Jednak w pierwszych latach funkcjonowania kompetencie samorzqdu
w odniesieniu do kolejowych przewozéw pasazerskich ograniczaty sie do
dyskusji o kszlalcie rozktadu jazdy z jedynym przewoznikiem, jakim woéw-
czas bylo przedsigbiorstwo PKP Przewozy Regionalne. W zakresie finanso-
wania wladze samorzqdowe przekazywaly pieniqdze z budzetu panstwa
przeznaczone na dofowanie tego fypu przewozéw. Nie byty dysponentem
tych $rodkéw, a petnity tylko funkcje swoistego pasa transmisyinego miedzy
budzetem centralnym o przewoznikiem kolejowym. Ale te poczatki obej-
mujgce lata 2000-2003 pozwolity administracji samorzgdowej na blizsze
poznanie specyfiki fransportu kolejowego, co dato podstawy do gtebszego
zaangazowania w latach nastepnych.

Przefomowe znaczenie miato wejicie w zycie 1 stycznia 2004 r. Ustawy
z 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzqdu terytorialnego
(Dz.U. 2003 nr 203 poz. 1966). Na podstawie nowych przepiséw kole-
jowe przewozy pasazerskie o znaczeniu regionalnym staly sie zadaniem
wiasnym samorzqdu wojewdédzkiego finansowanym z dochodéw wiasnych
pochodzgcych z udziatu w podatku dochodowym od oséb prawnych (CIT),
i w mniejszym stopniu w podatku dochodowym od oséb fizycznych (PIT).
Tym samym wiadze samorzgdowe uzyskaty realny wptyw na ksztattowanie
przewozéw kolejowych w wojewddziwie. Odigd miaty obowigzek doto-
wac je z wiasnych pieniedzy, ale tez mogty samodzielnie decydowat o ich
wielkosci i konkretnym przeznaczeniu. | co bardzo wazne, zostaly zobowig-
zane, aby rozlicza¢ przewoznika z ich wykorzystania.

Wiadze Mazowsza éwiadome znaczenia fransportu szynowego dla
rozwoju catego regionu natychmiast podijety to wyzwanie i korzystajqc z no-
wych przepiséw, szybko wziely sprawy w swoje rece. Juz 25 marca 2004 r.
utworzone przez samorzqd wojewddzki Konsorcjum Samorzgdowe ztozyto
PKP oferte na zakup spotki Warszawska Kolej Dojazdowa. W sktad Konsor-
cjum wchodzily tez samorzgdy miast i gmin, przez kiére biegnie linia WKD,
czyli: Grodziska Mazowieckiego, Milanéwka, Brwinowa, Podkowy Lesnej,
Michatowic i Pruszkowa. Poczgtkowo znaczgcym udziatowcem byta tez
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Warszawa, ale ostatecznie nie uzyskato to akceptacji Rady Miasta i w dal-
szych pracach wiadze stoteczne juz nie uczestniczyty. Po kilku miesigcach
negocjaciji 29 grudnia 2004 r. nastgpito podpisanie przez Konsorcjum So-
morzgdowe i PKP SA umowy zakupu WKD sp. z 0.0. Réwnolegle Samorzaqd
Wojewddziwa Mazowieckiego nabyt infrastrukiure kolejowq wraz z przyle-
gtymi nieruchomosciami, na kiérej WKD realizuje swoje przewozy.

Takze w tym samym roku doszto do utworzenia pierwszego w Polsce sa-
morzgdowego przewoznika kolejowego o znaczeniu regionalnym. 29 lipca
2004 r. podpisano akt zatozycielski Kolei Mazowieckich. Pierwszymi udzio-
towcami byli: Samorzqd Wojewddztwa Mazowieckiego (51%) i PKP Prze-
wozy Regionalne (49%). W kolejnych latach wiadze Mazowsza odkupity
udziaty wspdlnika i staly sie jedynym, petnym wiascicielem Kolei Mazowiec-
kich. Powstaty one na bazie dotychczasowego oddziatu mazowieckiego
spotki PKP Przewozy Regionalne, kidry jako zorganizowana czes¢ przed-
sigbiorstwa zostat wydzielony i przeksziatcony w nowg spétke. Taka forma
przeksztatcenia zagwarantowata zatrudnionym pracownikom ciggtos¢ pra-
cy. A sam proces oby! sie bez niepotrzebnych napie¢ spotecznych.

1 stycznia 2005 r. nowy przewoznik rozpoczat dziatalnos¢, aby w 2016 .
mie¢ udziat w rynku pasazerskich przewozéw kolejowych w Polsce w wy-
sokosci 20,81%. A fo oznacza, ze co pigly pasazer podrézuigey kolejg
korzysta z ustug wiasnie Kolei Mazowieckich. WKD ma udziat w rynku
w wysokosci 2,35%, czyli razem przewoznicy nalezgcy do Samorzgdu Wo-
jewddziwa Mazowieckiego w 2016 r. przewiezli tgcznie 23,16% wszyst-
kich pasazeréw kolejowych w Polsce' .

Zaangozowanie wiadz samorzgdowych w rozwdj przewozéw kolejowych
i ich wigczenie w system fransportu publicznego bardzo szybko zaczeto przy-
nosi¢ efekty. Dzieki temu coraz wiecej klientéw wybiera kolej jako allernatywnag,
szybszq i wygodniejszq forme komunikacii niz indywidualny drogowy $rodek
transportu. Jednym z czynnikéw zachecajgeych do korzystania z przewozéw
kolejowych jest stosowana w porozumieniu z Zarzgdem Transportu Miejskiego
w Warszawie oferta ,wspdlnego biletu” na podréz pociggiem i komunikaciq
miejska. Istofne sq tez inweslycje w zakup nowego i modernizacje starego to-
boru czynione z zaangazowaniem samorzqdéw w Kolejoch Mazowieckich,
WKD i warszawskiej SKM. Atrakeyjnoé¢ fransportu publicznego podnosi bu-
dowana sie¢ parkingéw w systemie ,Parkuj i Jedz” ulokowana przy weztach
przesiadkowych. Przez kilka lat po 2005 r. przyrost pasazeréw korzystajacych
2 kolei odnotowywano jedynie w wojewddziwie mazowieckim.

Efekty zaangazowania samorzqdu wida¢ w zakresie przeprowadzo-
nych inwestycji, kiére poprawiajq jokos¢ $wiadczonych przewozéw i przez
to przyciagajq nowych pasazerdw. Réznice mozna zaobserwowaé, poréw-
nujgc zakup nowego taboru w spétkach samorzgdowych i tych, kiére pozo-

staty wiasnoscig PKP. W tym samym czasie, czyli w latach 2004-2005, PKP
prowadzito procedure sprzedazy spétki PKP SKM w Tréjmiescie. Jednak
wiadze Samorzqdu Wojewddziwa Pomorskiego nie wykazaly wiedy sku-
tecznej inicjatywy nabycia tej spétki. W rezultacie, mimo ze ten przewoznik
odgrywat wéwczas i nadal odgrywa kluczowq role w systemie transportu
publicznego w Tréjmiescie, fo spétka pozostaje wiasnosciq panistwowe-
go PKP z mniejszoéciowym udziatem samorzqdu. Zestawienie inwestycji
w nowy tabor zawiera ponizsza tabela.

Ponizsze zesfawienie wskazuje na silng tendencje wymiany taboru na
nowy w Kolejach Mazowieckich i WKD. Nie bytoby to mozliwe bez silnego
zaangazowania samorzqdu wojewddzkiego.

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w tym przewozoéw kolejowych, na Mazowszu
Zgodnie z obowigzujgcq ustawg o publicznym transporcie zbiorowym
samorzqd wojewddzki jako organizator tego typu przewozdw o znaczeniu
regionalnym zobowigzany jest do ich planowania, organizowania, finan-
sowania | zarzqdzania. Cele rozwojowe w tym zakresie sq zdefiniowane
w planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w skrécie nazywanego planem transportowym. Do opracowania i uchwale-
nia takiego planu zobowigzany jest kazdy organizator szczebla wojewddz-
kiego. Odpowiedni dokument dla wojewddziwa mazowieckiego zostat
opracowany w 2014 r.
Mazowiecki plan transportowy zgodnie z zatozeniami przedstawionymi
w ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku” oraz
,Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckie-
go" przewiduje podiecie nastepujqcych dziatan:
- zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogo-
wego, w tym poprzez poprawe jakosci infrastrukiury, taboru i ustug;
— rozwdj infrasirukiury fransporfowej o znaczeniu ponadregionalnym;
— rozwdj fransporfu szynowego, w fym budowe nowych linii;
— udroznienie warszawskiego wezta TEN-T;
- poprawe dosfepnoici komunikacyinej zapéznionych podregionéw do
o$rodkéw regionalnych i subregionalnych;
- poprawe dostepnosci komunikacyinej obszaréw wiejskich do osrodkéw
lokalnych;
- usprawnienie i rozbudowe mulimodalnego fransportu zbiorowego oraz
wspieranie proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym.
Aby osiagngt¢ te cele, Samorzad Wojewddziwa Mazowieckiego w ro-
mach posiadanych kompetenciji planuje mozliwo$¢ podjecia nasfepujacych
dziatan:

Udziat nowego taboru w przewozach wykonywanych
przez PKP SKM Tréjmiasto, Koleje Mazowieckie i WKD

Liczba Liczba .
Nazwa eksploatowanych eksploatowanych Udziat
o Rodzaj taboru ; Y jednostek nowego

przewoznika jednostek taboru kupionvch it
na koniec 2016 r. b or
w latach 20042016
Pojazdy elekiryczne 59 2 3,5%
PKP 13 (whasnos¢
SKM Tréjmiasto Pojazdy spalinowe 13 Samorzqdu 100%
Woj. Pom.)

Koleje Pojazdy elekiryczne 308 110 36%

Mazowieckie Pojazdy spalinowe 14 9 64%

WKD Pojazdy elekiryczne 21 21 100%

Zrédho: opracowanie whasne na podstawie danych przewoznikéw

1

Sprawozdanie z funkcjonowania rynku fransportu kolejowego w 2016 1., Urzqd Transportu Kolejowego, Warszawa 2017,s. 19.



Bogustaw Kowalski = Transport publiczny na Mazowszu, nowe wyzwania dotyczqgce potgczen kolejowych

1. Uruchomienie potgczen kolejowych na odcinku stacja Modlin = Port Lot-
niczy Warszawa-Modlin z mozliwosciq wydtuzenia relacji do Plocka.

2. Wznowienie przewozéw pasazerskich na nastepujgcych liniach/odcin-
kach linii kolejowych:

a) linii kolejowej nr 6 na odcinku Matkinia — granica wojewddztwa —
Czyzew;

b) linii kolejowej nr 12 na odcinku Skierniewice/Mszczonéw — Géra
Kalwaria/Pilawa;

c) linii kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze;

d) linii kolejowej nr 55 Siedice — Sokotéw Podlaski;

e) linii kolejowej nr 34 Ostroteka — Matkinia;

f) linii kolejowej nr 35 na odcinku Ostroteka — Chorzele.

3. Zmiane ukfadu linii komunikacyjnych w obrebie Warszawskiego Wezta
Kolejowego, obejmujacqg wykorzystanie:

a) linii kolejowej nr 20 na odcinku Warszawa Zachodnia p. 8 = Warsza-
wa Gdanska w sytuacji mozliwosci bezkolizyjnego potgczenia z linig
nr 8 (Warszawa — Radom);

b) linii kolejowej nr 509 na odcinku Warszawa-Golgbki — Warszawa
Gdanska;

c) Dworca Warszawa Gtéwna w przypadku przywrécenia funkcji od-
prawy pasazerow.

4. Kontynuowanie procesu wymiany i modemizacji pojazdéw kolejowych
w ramach proceséw inwestycyinych realizowanych przez Organizatora
oraz operatoréw na podstawie uméw wieloletnich zawartych na okres
do 2024 ., w tym:

a) zakup nowego tabory;

b) rozbudowa baz utrzymaniowo-naprawczych spétki ,Koleje Mazo-
wieckie = KM" sp. z 0.0. w Sochaczewie, Tluszczu oraz w Warszo-
wie-Ochota;

c) modernizacja elekirycznych zespotéw trakeyjnych.

5. Kontynuowanie realizacji zadania w zakresie rozwoju systemu P+R oraz
B+R.

6. Podjecie prac nad powofaniem podmiotu zarzqdzajgcego publicznym
fransportem zbiorowym w celu koordynaciji zadan z zakresu organizacji
fransportu zbiorowego.

7. Wdrozenie rozwigzah organizacyjnych majgcych na celu poprawe efek-
tywnosci publicznego transportu zbiorowego, w tym:

a) stworzenie platformy internefowej zawierajqcej niezbedne informacje
na femat transportu zbiorowego oraz stanowigcej narzedzie plano-
wania podrézy (w pierwszym etapie stworzenie strony infernefowe
Organizatora poéwieconej fransporfowi publicznemu;

b

wspdlpraca z organizaforami, operatorami oraz zarzgdcami in-
frastrukiury na rzecz integracji taryfowo-biletowej, koordynaciji roz-
kiadéw jazdy oraz linii komunikacyjnych, integrowania systeméw
informacii pasazerskiej, prowadzenia badan transportowych oraz
uzgadniania proceséw inwestycyinych?.

Powyzszy plan dziatania wskazuje na kontynuacije polityki ksztattowania
rozwoju systemu fransporfowego w Mazowszu w oparciu o przewozy ko-
lejowe. Jest to wynikiem obiektywnych uwarunkowan, ale takze dotychczo-
sowych doswiadczen. Bezposrednie zaangazowanie sie wiadz samorzg-
dowych w ksztattowanie kolejowych przewozéw pasazerskich rozpoczete
strategicznymi decyzjami z r. 2004 przyniosto bowiem wymierne efekty.
Przyczynito sie do poprawy jakosci, zwiekszenia liczby przewozonych po-
sazeréw i w efekcie ztagodzenia negatywnych zjawisk zwigzanych z zo-
ftoczeniem aglomeracji warszawskiej. Udoskonalanie dotychczasowego
dorobku jest wiec w petni uzasadnione.

2 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddziwa Mazowieckiego, sierpien 2014 Warszawa, s.116-120.
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Pociag Kolei Mazowieckich na staji Warszawa Toruriska, 2014. Fot. Marcin Brzomirski
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Piotr Osiecki

Burmistrz Miasta Sochaczew

ROLA SOCHACZEWSKIEJ KOLEI SEIMIKOWE!

W ROZWOJU MIASTA | REGIONU*

Powstanie i ponad szes¢ dekad dziatania Powiatowej Kolei Sochaczewskiej miato fundamentalny wptyw na rozwéj miasta. Pierw-
szy raz kolejka odegrata znaczqgceq role w czasie odbudowy miasta po | wojnie swiatowej. W latach 1914-1915 w Sochaczewie to-
czyly sie zaciete walki pozycyjne miedzy armiami - rosyjskq i niemieckq, kilkakrotnie miasto przechodzito z rak do rgk. Substancja
miasta zostata w duzym stopniu zniszczona, wiekszo$¢ mieszkancéw opuscita swoje domy.

Sochaczew byt po Kaliszu najbardziej zniszczonym miastem Krélestwa
Polskiego. Woina zniszczyta réwniez jego okolice, pozbawiajgc wielu ludzi
dachu nad glowq. Po odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 1., przystgpiono do
odbudowy Sochaczewa i catego powiatu. Przy Sejmiku Powiatowym po-
wotano do zycia Biuro Odbudowy Powiatu Sochaczewskiego, kidre miato
koordynowaé prace.

W owym czasie najbardziej rozpowszechnionym i najtanszym materio-
tem budowlanym byto drewno, a jego niewyczerpane zrédfo znajdowano
w oddalonej o 18 km od centrum miasta — puszczy. Sejmik zdecydowat
zatem o budowie linii kolejowe] zapewniajgce] wywdzke drewna z pusz-
czy, ale tez przewdz towaréw dla miasta i okolicznych wsi, wywéz ptodéw
rolnych i przewozy pasazerskie. Linia miata wspomagaé ozywienie gospo-
darcze powiatu i ten cel bez wafpienia osiggnieto.

Pierwszy odcinek waskotoréwki ukonczony w 1922 r. potgczyt Socha-
czew i Tufowice. W 1923 r. powstat odcinek Tutowice — Piaski Krélewskie,
a w 1924 1. poprowadzono linie odgatezng z Tutowic do Kamiona nad
Wistq, wsi przeciwlegte] miastu Wyszogréd.

Na poczatku kolej przede wszystkim transportowata drewno do odbu-
dowy miasta, a tego w latach 30., 40. i 50. w budownictwie uzywano po-
wszechnie. Warto wspomnie¢, ze np. sochaczewski ratusz miesci sig w bu-
dynku z lat 30. minionego stulecia. Stropy w gmachu sq drewniane i — co
ciekawe — na tyle solidne, ze wspofczesnie, podczas frwajgcego kilka lat
generalnego remontu, nie zdecydowano sie na ich wymiane. Gdy przebu-
dowywano uklad pomieszczen, okazato sie, ze ciany dziatowe sq drew-
niane, wyciszone stomg i dopiero otynkowane. Nie da sie zatem wykluczy¢,
ze czes$¢ drewna, z kiérego zbudowano Urzad Miasta, to wasnie materiat
pochodzqcy z puszczy, dostarczony tu kolejg waskotorowa.

Chemitex i Chodakéw

Od 40 lat czescig Sochaczewa jest dawna wies Chodakéw. Rowno 90 lat
temu ruszyta tom budowa Fabryki Przedzy i Tkanin Sztucznych, a do gtow-
nych przyczyn ulokowania zaktadu wiasnie w tym miejscu nolezata bliskos¢
kolei waskotorowej. Budowa hal rozpoczeta sie wiosng 1927 1., a pierwsze
produkty zjechaty z linii produkeyjnej w grudniv 1928 r. Fabryka na poczat-
ku zatrudniata 300 oséb, w 1933 juz 1000 pracownikéw, a w 1939 r.
— ponad 2100 oséb. Po wojnie, w okresie najwigkszej $wietnosci, Choda-
kowska Fabryka Widkien Chemicznych ,Chemitex” wytwarzata 1/3 krajo-
wej produkcji widkien sztucznych i dawata zatrudnienie ponad 3000 ludzi.
Wiegkszos¢ z nich do pracy dojezdzata kolejkg. Do wagonéw waskotoréwki

wsiadali nie tylko sochaczewianie, ale tez wielu robotnikéw dojezdzajgeych

" Referat na konferencii wygtosit Dariusz Dobrowolski, Zastepca Burmistrza Miasta Sochaczew.

do miasta pociggami PKP, mieszkajgcych w rejonie Teresina, Szymanowa,
a nawet w okolicach towicza. Przesiadka z pociqgu relacji Warszawa —
towicz nie stanowita problemu, gdyz dworce PKP i wgskotorowy dzielito
zaledwie kilkaset mefréw.

Kolej dowozita codziennie do Chodakowa takze kilkuset uczniéw. W latach
19461950 na terenie zakladdw chemicznych dziotato Gimnazjum Przemystowe.
Potem powstato Liceum Mechaniczne, Technikum Chemiczne i Zasadnicza Szkofa
Zawodowa. Ponadio od 1960 r. w Chodakowie zaczelo funkcjonowaé¢ Techni-
kum Ekonomiczne i trzyletnia szkota ekonomiczna dla pracujgeych. Tak dynamicz-
ny rozwd] Chodakowa sprawit, ze w latach 1967-1976 miat on prawa miejskie.

Plecewice

Niemal przez caly okres PRL kolejka regularnie, zgodnie z rozkladem
jazdy, kursowata do Wyszogrodu, Tutowic i Chodakowa. Po drodze mijo-
ta miejscowos$¢ Plecewice, gdzie w 1967 1. uruchomiono Przedsiebiorstwo
Ceramiki Budowlanej. W krétkim czasie plecewickie cegly staty sie znane
w catym kraju, a waskotoréwka, takze tej zatrudniajgcej kilkuset pracowni-
kow firmie, zapewniata staty transport sity roboczej. Nie bez przyczyny hale
produkeyjne PCB stanety tuz obok linii kolejowe;.

Powiatowa Kolej Sochaczewska zaspokajota potrzeby transporto-
we Chemitexu i PCB Plecewice, ale tez Tartaku w Piaskach Krélewskich.
Infensywnie wozita setki ton ptukanego zwiru wislanego wydobywanego
w okolicy Wyszogrodu. W 1946 1. waskim torem przewieziono rekordowe
173 000 tfon réznorodnych towaréw.

Najwieksze przewozy pasazerskie sochaczewskiej ciuchci przypadajq
na lata 30. i okres pomiedzy 1945 a 1950 r. Wiasnie w 1950 kolejka po-
bita rekord przewozu oséb, gdy skorzysiato z niej 1 550 000 pasazerdw.
Dla poréwnania sochaczewski ZKM ma obecnie szesnascie autobuséw,
obstuguje niemal 130 km linii i rocznie przewozi do 1,5 min pasazerdw.

Rejon Brochowa, Tutowic, Sladowa, Witkowic, Kamiona i pofozonego za
Wistqg Wyszogrodu fo tereny typowo rolnicze. Dziataly tam duze Parstwo-
we Gospodarstwa Rolne, dynamicznie rozwijaty sie gospodarstwa prywatne
i wspomagaiqce je kétka rolnicze. Kolej fransportowata ptody rolne, gtéwnie
ziemniaki i buraki cukrowe dominujgce w latach 60. i 70. w lokalnej produkcii.

Schytek

Gospodarczo kolej wagskotorowa zaczeta tracié na znaczeniv od 1959,
gdy powstat Kampinoski Park Narodowy i w zwigzku z tym skonczyta sie
wycinka drzew. Lata 70. to dynamiczny rozwdj Panstwowej Komunikacji So-
mochodowej. W jego wyniku w 1972 1. PKS uruchomit m.in. linie Sochaczew

37



Materialy z konferencji, 6 listopada 2017 r. = Stacja Muzeum, Warszawa

- Tulowice — Sladéw, kiéra odebrata ciuchci znaczqeq czesé pasazeréw.
Siedem lat pézniej, w ramach édwezesnego przedsiebiorstwa gospodarki ko-
munalnej i mieszkaniowej, utworzono zaktad komunikaciji miejskiej. Pierwsze
miejskie autobusy wyjechaty na trasy 1 maja 1979 1., a rozklad jazdy byt
dostosowany przede wszystkim do zmian w najwigkszych zaktadach pracy,
w tym w Chemitexie.

Nalezy doceni¢, ze przez kilka dekad kolejka w duzym stopniu zaspo-
kajata potrzeby transportowe mieszkancéw Sochaczewa i okolicznych miej-

scowosci. Jeszcze w latach 70. byta najszybszym i najpewniejszym $rod-

kiem komunikacji.

- . : folk

Przejazd przez Chodakéw. Z archiwum Waldemara Bronicza.

Nadal daje miejsca pracy

Ostaini rozktadowy pociag wyruszyt w trase 30 listopada 1984 r.
o godz. 15.35. Nastepnego dnia kolejka rozpoczeta nowy, weale nie gor-
szy od pierwszego, etap w swoim zyciu. Cho¢ juz nie prowadzi regularnych
kursow, nadal ma istotny wptyw na gospodarke regionu. Stanowi wyjatkowq
atrakcje dla turystéw chetnie zwiedzajgcych muzeum i wyruszajgeych na
przejazdzke Pociggiem Retro. Kolejka corocznie przycigga do Sochaczewa

kilkanascie tysiecy gosci.
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Parowdz Px29-1704 na stacji Sochaczew Waskotorowy, 2017. Fot. Jan Szrejter
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Dr Jan Pawet Piotrowski
Publicysta w branzy turystycznej
Stowarzyszenie Wspierania Rozwoju Turystyki

KOLEJ WASKOTOROWA SZANSA ROZWOJU

POWIATU SOCHACZEWSKIEGO

Gdybysmy pisali o roli kolei wagskotorowej w rozwoju powiatu sochaczewskiego (tak pewnie, jak i wielu innych powiatéw) w od-
niesieniu do pierwszej potowy ubieglego stulecia, to z pewnoscig na mysl przychodzitoby przede wszystkim jej znaczenie dla go-
spodarki, a moze tez i wazna funkcja spoteczna. Kolej dawata wielu odlegtym miejscowosiciom jedynq szanse zblizenia z ,,wielkim
swiatem”. Mijaly lata, koleje lokalne, zwlaszcza waskotorowe, bywaty lekcewazone, likwidowane, skazywane na likwidacje, a na-
wet niepamieé. | tylko dzieki zabiegom samych oddanych kolejarzy, dziataczy lokalnych, entuzjastéw — pojawialy sie szanse na ich
zachowanie, a nawet ponowne przywrécenie zyciu. Okazuje sie, ze jakze pigknym, ludzkim motywom, sktaniajgcym do nietatwej
walki o zachowanie dziedzictwa kulturowego, moze towarzyszy¢ - tak istotny w dzisiejszych czasach argument ekonomiczny.

A jeszcze nie tok dawno nawet osoby obdarzone autorytetem i szacun-
kiem, potrafity podpisywa¢ sie pod komunikatami, z niektamang satysfok-
cja przyimujqc fakt odchodzenia do przesztosci obiektéw dawnej techniki,
w tym kolei wagskotorowych, odczytywanych jako relikty kapitalizmu. Witydli-
wym i niczym nieuzasadnionym dla wielu oséb byto tez pochodzenie z mo-
tych miejscowosci, wstydliwym bywato zachwycanie sie chocby i starymi
kolejkami. Jakze dobrze, ze postawy te odeszly do przeszfosci. W nowej
sytuacii politycznej kraju, po przywréceniu samorzgdéw terytorialnych, po
rozkwicie organizaciji samorzgdowych w nowych, jakze pieknych barwach
ukazuje sie niekiedy wysmiewany patriotyzm lokalny. Gdy emocjom towarzy-
szq konkretne dziatania, gdy stomiany zapat (,jutro zbudujemy sto szklanych
doméw”) zastepuje codzienna praca polgczona z dostrzeganiem chocby
drobnych pozytywnych efekiéw, to znaczy, ze idziemy w dobrym kierunku.

Dlaczego pisze o powiecie sochaczewskime Jakie mam prawo do for-
mutowania opinii, wszak jestem rodowitym warszawiakiem? Poznawatem
do$¢ doktadnie Polske, w tym Mazowsze, od dziecka, pewnie tez i dlate-
go, ze w moim kregu byly osoby, kiére umiaty przekona¢ mtodego czto-
wieka, uczyly wrazliwosci i umiejgtnosci opisywania obrazéw i obrazkéw,
kiérej najczescie] wymaga sie niestety tylko od dzieci. W wielu miejscach
Mazowsza bywatem przez ponad pig¢dziesiar lat wielokrotnie. Pafrzytem
wiec na region z pewnej odleglosci, juz w wieku dziesieciu lat dostrzega-
iac znaczne réznice miedzy Mazowszem i Warszawq. Pozytywami nawet
dla dziecka byly wigksza goscinnos¢ i uprzejmos¢ niz w pedzqcej stolicy,
uroda przyrody, piekno (czesto jednak zaniedbanych) zabytkéw. Natomiast
poziom zycia w miastach, miasteczkach, wsiach regionu bardzo réznit sie
na niekorzys¢. To chocby stan sanitarny i estetyka, cywilizacyjne zatrzymanie
sie w czasie, diuzsze leczenie wojennych ran. Polityka wladzy ludowej pro-
wadzgca do prawie catkowitego wyeliminowania dawnego prywatnego
kupiectwa, rzemiosta, drobnego przemystu skazata wiele miejscowosci na
trwanie w letargu, a nawet zapas¢. Wigkszg szanse na cho¢by powolny
rozwdj mialy miejscowosci dysponujgce potgczeniami kolejowymi, a trzeba
pamieta¢, ze w latach 50. i 60. XX w. sie¢ pofgczen autobusowych byta
niewielka, tak jak nieliczne osoby posiadaty wiasne samochody.

Patrzytem na powiat sochaczewski — jako uczen liceum, student geografii
(organizujacy wycieczki na ten teren, i to nie tylko do Sochaczewa i Ze-
lazowej Woli), pdzniej w zyciu zawodowym — jako aufor przewodnikéw,
wspdttworea systemu informacii turystycznej, publicysta branzowy, dziotacz
komisji Zarzqdu Gtéwnego PTTK, wykladowca akademicki. Patrzytem jed-

nok przede wszystkim oczami turysty, kiéry pojawiat sie na Szlaku Chopi-
nowskim, frasach Puszczy Kampinoskiej, podziwiajgcy urode doliny Wisty,
przeprawiajqcy sie todzig do opactwa w Czerwirsku czy tez przez najdtuz
szy w kraju drewniany most w Wyszogrodzie.

Doswiadczenia wielu krajéw wskazaly, ze turystyke mozna rozwija¢
praktycznie wszedzie. Skala fego ruchu jest oczywiscie zalezna od waloréow
turystycznych, dostepnosci komunikacyinej, zagospodarowania, ale réwniez
panujqcej mody. Fakt dysponowania walorami jakze wysoko ocenianymi,
np. przez przyrodnikéw czy historykdw sziuki, nie zawsze idzie w parze
z zainteresowaniem ze strony uczestnikéw ruchu turystycznego. Jednocze-
$nie nadmiemy, nieskoordynowany ruch turystyczny (np. wielkie imprezy tury-
styki masowej czaséw PRL) prowadzi do degradacii $rodowiska, przenikania
ztych wptywéw, a takze moze zagrozié swojszczyznie, zwtaszcza wiedy,
gdy gospodarze mniejszych miejscowosci zechcq schlebiaé nie zawsze do-
brym gusfom niekiérych przybyszow, kiorych ,na wszystko sta¢”.

Turystyka nie powinna podwazaé swoich podstaw. Jednym z jej atutéw jest
wyigtkowos¢ postrzegana niekiedy wéréd pozornie drobnych szczegotow.
Juz dawno zauwazono, ze w wielu przypadkach to, co bywa powszednie
dla mieszkancow, jest przez przybyszéw oczekiwane i pigkne (a moze no-
wet, jesli nie piekne, to ciekawe). Japoriczykom np. obojetny jest czesto fakt,
ze w matej miejscowosci nie ma jakichkolwiek obiekidw godnych obejrzenia,
natomiast bywat w niej Fryderyk Chopin. Czy zdajemy sobie z tego sprawe?

Czy wykorzystujemy wszystkie szanse pozyskiwania nowych przyjaciét
regionéw? W pewnym, atrakcyinym turystycznie miescie, przechodzgc koto
domu kultury, ujrzatem plakat ,Zapraszamy mieszkancédw na spotkanie z hi-
storykiem, panem [X]". Zapytatem bardzo sympatycznego dyrektora ,czy
moge na fo spotkanie przyjs¢”. ,Alez oczywiscie, skad to pytanie” — usmiech-
nat sie. Dodat jednak tez, ze zawsze zaproszenia kierowano do mieszkan-
céw, ale dlaczego tak, to nie wie. Podobnie niestety wyglgda czes¢ ofert
o$rodkéw sportu i rekreacji. We wstepie do przewodnika po muzeum regio-
nalnym w Z. burmistrz zaprasza do zwiedzania... mieszkancéw”. A przeciez
mate muzeum to najlepszy ambasador mafej ojczyzny, miejsce zalecane tu-
rystom i krajoznawcom jako punkt startowy do poznawania regionu, czesto
korzystnie powigzane z prowadzeniem punkiu informacii turystycznei.

Kreatorom turystyki nieobce bywajq inne postawy. Nalezy do nich ak-
cyino$¢, przejawiajgca sie w podejmowaniu pewnych zagadnien, nastep-
nie ich porzucaniu, gdyz ograniczone $rodki i ,moce przerobowe” trzeba
wykorzysta¢ do realizaci nastepnych strategii. Takie stereotypy to np. ,gory
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- zimq dla narciarzy”, ,morze — latem dla plazowiczéw”, ,Poznan — dla tury-
styki szkolnej i biznesu ,targi”. Doswiadczenia, tez wzorowane na praktyce
wielu krajow, wskazujg, ze mozna np. przybywa¢ do uzdrowiska nie tylko
w roli kuracjusza, géry — takze w petni lata, Mazury — nie bedqc zeglarzem
ani kajakarzem, Zelazowq Wole — nie udajqc melomana, lecz z glebokim
zainteresowaniem zglebiajgcym tajemnice bogactwa flory tutejszego parku.
Gdy méwimy dzis o roli kolei waskotorowej, kidrej isinienie i rozwdj jest
szansq rozwoju powiatu sochaczewskiego, fo trzeba przede wszystkim [ale
moze nie wylgcznie) mysle¢ o tej roli w powigzaniu z turystyka. A jesli majq
to by¢ powigzania z turystykg — to frzeba mysle¢ o powigzaniu atrakeyjnosci
kolei waskotorowej z innymi walorami.

Jak wspomniano, turyste inferesuje wyigtkowosé¢ regionédw. Co wyréznia-
to (wyréznia, bedzie wyrézniato) powiat sochaczewskie Warto przeprowa-
dzi¢ badania, ale sq one dos¢ trudne, zwtaszcza w odniesieniu do histo-
rycznych ewoluciji tych wyréznikéw.

Oto niektére wyrézniki:

 Szlak Chopina - kojarzy sie z Zelazowg Wolq, pejzazem krzywych
wierzb Mazowsza, rzadziej z Brochowem — miejscem Chrztu Swietego
wielkiego Fryderyka. Czy wszystkim znany jest obecny stan tych miejsc?
Jak moglyby one zaistnie¢ w zintegrowanej ofercie powiatue Czy Mu-
zeum w Zelazowej Woli nie jest dobrym, a moze nawet najlepszym,
miejscem promocji powiatu (dobre przykiady Muzeum w Drozdowie
koto tomzy, Muzeum Boréw Tucholskich w Tucholi).

* Druga wojna $wiatowa, bitwa nad Bzurg - zniszczenie miasta.
W pamieci wielu oséb trwat obraz biednego miasta, ofiary wojen. Nie
ma sfarych drewnianych doméw, cho¢ moze niekiérych szkoda. Czy
wszyscy wiedzq, ze jest zadbane miasto z nowym ratuszem, kosciotem,
muzeamie

» Zamek w Sochaczewie - kiedys go prawie nie byto, resztki ruin bywa-
ty rozbierane na cegty, a ruiny byly plenerem dla marginesu spofeczne-
go. Zatrzymano proces destrukcji tego pieknego, historycznego miejsca.
Dzi$ jest ono pigknie utrzymane i... dzieki wydarzeniom kulturalnym —
zywe. Czy wszyscy o tym wiedzg?

¢ Puszcza Kampinoska. Czy udostepniaiq jq szlakie Czy puszczanskie
wycieczki sq powigzane z innymi atrakcjami, czy programy zmieniajq
sie i pod wptywem jakich impulséw?

« Sanktuarium Niepokalanéw — o nim nie pisato sie dtugo w PRL, cho¢
Oiciec Kolbe nie byt zagrozeniem dla ustroju. Czy wszyscy znajq jego
jakze bogate dokonania?

 Sq czyste rzeki — Bzura, Utrata. Jest plaza, na Bzurze widzimy kajo-
ki. Ale moze niekiérzy pamigfajq niestety czasy, gdy sfan czystosci tych
rzek byt kompromitacja.

¢ Jest baza noclegowa i gastronomiczna, tez agroturystyka. Jest baza
PTTK w Tutowicach, czyli ,Osada Puszczanska”. Czy sochaczewianie
wiedzq, ze do prywatnej restauracji ,Wicek" specjalnie przyjezdzata
elita z Warszawy? A w szarych czasach PRL-u prywatna restauracja
,Kuznia Napoleonska" w Paprotni byta wyjatkiem.

Kolejka sochaczewska — byfa, jest i bedzie. Chwata Stacji Muzeum,
chwata kolejarzom. Cieszy ponownie wprowadzona frakcja parowa. Kolej
sochaczewska to nie tylko atrakcja dla mieszkancow Warszawy, ale iinnych
regiondéw kraju, w tym turystéw. Szlaki Chopina i wyjgtkowo$¢ Puszczy Kam-
pinoskiej dajq dodatkowe szanse rozwoiju kolei.

Ale tez, czy niektére dawne atrakcje muszg odejs¢ w niepamieé? Nie ma
kolejki do Wyszogrodu i drewnianego mostu, statej przeprawy przez Wiste
do Czerwinska. Moze potrzebna jest inicjatywa samorzgdéw. Nie ma po-
tgczenia kolejki do Piaskéw Krélewskich. Kiedys byty one uruchamiane dwa
razy w tygodniu, a w Piaskach byly organizowane kolonie dla dzieci. Czy to
wréci? Nie méwmy od razy, ze ,nie mozna”.

Kursy kolejki do i z Wyszogrodu byly oblegane — w wagonach spotykali
sie plazowicze (Wista), wedkarze, wedrowcy-krajoznawcy. Minely czasy
lekcewazenia kolejek i przyjmowania z ulgg ich zastgpienie przez autobu-
sy. Dla kolejarzy byt to stres. Wsirzymano ten proces. Chwata kolejarzom,
samorzgdowcom, dziataczom turystyki. Cieszy Centrum Edukacyjno-Tury-
styczne w Sochaczewie, zywa placéwka Stacji Muzeum. To efekt pracy
zaangazowanej kadry, ale tez moralnego, merytorycznego i finansowego
wsparcia ze strony Samorzqdu Wojewddziwa Mazowieckiego, samorza-
déw powiatu, miasta i gminy.

Whioski

Oczywistym jest dokonywanie analizy potrzeb rynku turystycznego. Czy
nalezy na tym poprzesta¢? Oczywiscie, fatwie] jest realizowa¢ te potrzeby,
a ksztattowaniu nowych zainteresowan (wprowadzaniu nowych produktéw)
towarzyszy ryzyko, lecz bywa ono niekiedy nieuniknione. Oferta Stacji Mu-
zeum jest bogata. Czy nie potgczy¢ jej z innymi atrakcjami (furystyka piesza,
rowerowa, kajakowa)?

Gdy méwimy dzis o roli kolei wagskotorowe, kidrej isinienie i rozwdj jest
szansq rozwoju powiatu sochaczewskiego, to frzeba przede wszystkim (ale
moze nie wylgcznie) mysle¢ o tej roli w powigzaniu z turystykq. Potrzebny jest
moze touroperator, tworzgcy wspdlnie z zainteresowanymi produkty dla réz-
nych segmentéw rynku. A moze warto powréci¢ do idei lokalnej organizacii tu-
rystycznej. Wspdlna praca wielu podmiotéw z réznych dziedzin przyspiesza
kreowanie produkiéw, ich monitoring, promocie, ale tez tworzy na poziomie
lokalnym wigzi, przydaine takze do rozwoju innych dziedzin gospodarki.

Trzeba utworzy¢ aktywne punkty ,it", zwlaszcza tam, gdzie najczesciej
pojawia sie turysta [Zelazowa Wola, Sochaczew, Niepokalansw itd.).
A moze wprowadzi¢ paszport turystyczny powiatu sochaczewskiego?

Swojszczyzna lokalna jest najwigkszym bogactwem matych ojczyzn,
gdyz sprzyja zakorzenianiu madrej ,pracy u podstaw”. Z drugiej strony efek-
ty tych lokalnych dziatan sq coraz czesciej nie tylko dosirzegane, ale tez bar-
dzo dobrze przyjmowane przez przybyszéw. To moda. Céz, moda moze
by¢ dobra, a joko taka zastuguje na wsparcie. O kierunkach rozwoju matych
ojczyzn chyba najlepiej wypowiedzq sie same spotecznosci lokalne. Ale,
obserwacje wskazujq, ze dobre efekty osigga praca zespotéw zfozonych
zarédwno z oséb frwale zakorzenionych w tych matych ojczyznach, jok tez
przybylych z pewnej odlegtosci, a wiec majgcych pewien dystans.

Grube sirategie rozwoju gospodarczego miast i gmin, pojawiajgce sie
w pierwszych latach po transformacii ustrojowe, nie zawsze wskazywaty na
zrozumienie dla istoty tychze dokumentéw. Jakze czesto fakt zakonczenia
opracowania strategii traktowano [oko swoiste ,,rozgrzeszeme”, a nie do-
piero start do konkretnych dziatah. Obszemos¢ dokumentéw, hermetyczny
iezyk, niski stopien popularyzacii nie dawaty duzych szans na spozytkowa-
nie, skadingd cennych sposirzezen i wskazan. Mafo kio czut sie adresatem
strategii. Moze fez i dlatego, gdyz jej nie znat.

Dzi$ strategie rozwoiju furystyki na poziomie lokalnym powinny by¢ efek-
tem wspdlnej pracy, a te — niezbyt obszeme dokumenty winny konczy¢ sie
listq konkretnych dziatan i ich realizatoréw. Niech w tej wspdlnej pracy —
obok wielu parineréw — nie zabraknie przyjacist kolei waskotorowych. One
sq waznym wyréznikiem, wplywajq posrednio i bezposrednio na tworzenie
nowych miejsc pracy. Takie mate ojczyzny sq dobrze posirzegane przez
sfere biznesu, a to daje kolejne korzysci.

,Cho¢ waski for, niewgskq frajde masz” $piewali do stéw niezapomnianego
Wojciecha Miynarskiego Skaldowie. | frudno nie przyzna¢ im racji.

Post scriptum

A moze warto ogfosi¢ konkurs na stacje kolejowe przyjazne turystom?@
Wiszak to miejsca pierwszego kontakiu z nieznanym czesto miastem. Co na
to zarzqdcy stacji i samorzqdy lokalne@
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Muzeum Wisly Srodkowej i Ziemi Wyszogrodzkiej

ZNACZENIE SOCHACZEWSKIEJ KOLEJKI SEJMIKOWEJ

DLA WYSZOGRODU | OKOLIC

W okolicy Wyszogrodu intensywnie rozwijata sie zegluga wislana, mniej szczescia miato miasto do wykorzystania transportu kole-
jowego. W 1911 r. nad problemami zwigzanymi z budowq tzw. kolei podjazdowej, taczacej Plock z Kolejg Nadwislanskq, debato-
wali cztonkowie Warszawskiego Komitetu Kolejowego i Okregowego Towarzystwa Rolniczego w Plocku. Jedngq z linii kolejowych
planowano zbudowaé z Plocka przez Bodzanéw, Wyszogréd do Modlina.

Ostatecznie wybrano koncepcie budowy linii z Ptocka do Ciechanowa
przez Drobin z Bocznicq w Rypinie. W kilka lat pézniej w czasie | wojny
$wiatowej, po przetamaniu frontu na linii rzek Rawki i Bzury, wojska niemiec-
kie zajety powiat sochaczewski. Wiedy przy okazji budowy szosy bitej Rusz-
ki — Kamion oraz mostéw na Bzurze i Wigle do Wyszogrodu zbudowano
w 1916 r. dwie linie kolei waskotorowych. Byta to kolej polowa (Feldbahn,
Feldbaijn). Zachowato sie zdjecie wyszogrodzkiego mostu, od strony Ka-
miona, pochodzgce prawdopodobnie z 1916 1., przedstawiojgce dopiero
co zbudowany drewniany most, na kiérym sq widoczne tory tej kolejki. Byt
to jedyny przypadek, w kiérym kolej dochodzita bezposrednio do miasta
i — jak wigkszo$¢ Feldbahnéw — po zakonczeniu dziatan wojennych zostata
szybko zlikwidowana.

Druggq kolej waskotorowg Niemcy zbudowali w Puszczy Kampinoskiej,
celem prowadzenia rabunkowego wyrebu lasu. Dostarczano nig drewno
do budowy wyszogrodzkiego mostu liczgcego 60 przeset i 1280 m diu-
gosci.

Nastepnie na trasie od kolei normalnotorowej w Sochaczewie do Tuto-
wic, zbudowano kolej waskotorowg w latach 1921-1923. Do uzytku zosta-
ta oddana 1 pazdziernika 1922 r. jako wgskotorowa kolej prywatna o na-
zwie Sochaczew — Wyszogréd — Piaski. Z uwagi naistniejgcy od niedawna
most na Wisle zdawano sobie sprawe z korzysci, jakie mogto przynies¢ po-
tqczenie torami Tutowic z Wyszogrodem i umozliwienie dojozdu do przy-
stani rzecznej. Mozliwo$¢ korzystania z wilanej zeglugi parowej, kiéra
w tym czasie rozwijala sie niezwykle dynamicznie, stwarzata nowe szanse.
W r. 1938 statki polskiej zeglugi $rédlgdowej przewiozty 0,7 min ton to-
wardw i 991 tys. pasazeréw. Podréz statkiem byfa stosunkowo szybka
i wygodna, tak reklamowano w latach 30. Towarzystwo Zeglugowe |, Vistu-
la": ,Kajuty z t6zkami dajg mozliwos¢ wypoczynku podczas diuzszych po-
drézy. Komfortowo urzgdzone salony restauracyine na gérnym poktadzie,
oszklone, zadowolg najwybredniejszych pasazerow”.

W efekcie wnioskéw i petyciji wnoszonych przez mieszkancéw Wyszo-
grodu i okolic Sejmik Powiatowy postanowit, ze linia ,sochaczewskiej wa-
skotoréwki” zostanie doprowadzona réwniez do tego miasta. Odgatezienie
o diugosci ponad 6 km od Tutowic do wsi Kamion, lezgcej na lewym brze-
gu Wisty, naprzeciwko Wyszogrodu oddano do uzytku w 1924 r. Powstat
w fen sposob kompletny, znany do dzis, uktad torowy kolei o dlugosci ponad
32 km, z 5 stacjami i @ przystankami osobowymi.

Znaczenie kolejki dla Wyszogrodu i okolic byfo wielkie: wozono nig
zwierzefa, towary i ludzi. Dzigki tadowniom publicznym na stacjach w Cho-
dakowie, Tulowicach, Piaskach Krélewskich do przystani w Wyszogrodzie
zwozono kolejg réwniez plody rolne, w tym gtéwnie zboze i ziemniaki. Zbo-
ze skupowat Syndykat Rolniczo-Handlowy zamieniony w 1932 1. na Spét
dzielnie, posiadajgcy wiasny spichlerz. Transportowano réwniez buraki cu-
krowe, kiére po przetadunku w Kamionie przewozono do Cukrowni ,Mata

Wies", a w odwrotnym kierunku fransportowano wystodki. Mozna wiec za-
ryzykowa¢ twierdzenie, ze isinienie kolejki wptywato na rozwaj kultury rolne.
Poza tym w latach 1932-1939 z Wyszogrodu do Sochaczewa prowadzo-
no kolejkg infensywne przewozy ptukanego zwiru wislanego, bedqgcego na
lokalnym rynku, a nawet w Warszawie, poszukiwanym materiatem budow-
lanym. Dzieki fransporfowi kolejowemu rozwijat sie ruch pasazerski, w ciggu
doby cztery statki odptywaty w kierunku Gdanska i Warszawy. Szczegélnie
rejsy nocne byly wykorzystywane przez drobnych dzierzawcéw okolicznych
sadow, kidrzy swieze owoce w wiklinowych koszach dowozili do przystani
rzecznej, a nasfepnie statkiem wiezli do Warszawy, by rano sprzeda¢ je na
targu.

Z uwagi na atrakeyjnos¢ miejsca i bliskos¢ takich terendw, jak Puszcza
Kampinoska, Zelazowa Wola, Brochéw czy Czerwinsk, kolej wspomagata
rozwdj ruchu turystycznego w okolicy Wyszogrodu. Ostatni przed wojnq
prezydent Warszawy Stefan Starzyaski 27 czerwca 1936 r. powiedziat
w wywiadzie prasowym: ,zasadniczym bfedem przesztosci, z kiérym
chcemy definitywnie zerwag, jest fatalna zabudowa pobrzeza Wisly, ktéra
spowodowata, ze Warszawa, miasto nadrzeczne w ciqgu dziesigtkéw lat
odsunefa sie nijako od rzeki".

Starzynski snut wielkie plany rozwoju koncepciji zatytutowanej ,Blizej
Wisty”, kiéra zaktadata zagospodarowanie brzegéw rzeki z wykorzysta-
niem takze waloréw Czerwinska oraz Wyszogrodu i organizacji niedziel-
nego wypoczynku warszawiakow. Owcezesne wiadze Wyszogrodu takze
widziaty mozliwosci wykorzystania potozenia dla rozwoju turystyki. Ten
zamiar wspomagato Towarzystwo Turystyczne, organizujqc stafe frasy wy-
cieczkowe. Zwykle zwiedzanie rozpoczynato sie wezesnym rankiem, ok.
godziny 4 rano przyptynieciem do Czerwinska, tu na przystani po zjedze-
niv $niadania ruszano w droge. W Wyszogrodzie po przejsciu mostem
do Kamiona w dalszq droge ruszano kolejkg waskotorowq do Brochowa
i dalej Zelazowej Woli. Polskie Towarzystwo Krajoznawcze corocznie or-
ganizowato wycieczki w doline Bzury, jeden z wariantéw uwzgledniat
podréz kolejka.

12 pazdziermika 1939 1., po utworzenia Generalnego Gubernator-
stwa, linia kolei sochaczewskiej zostata podzielona granicg na dwie
czesci. Ruch towarowy odbywat sie teraz do Piaskow Krélewskich, zas
osobowy gtéwnie do Brochowa. Z uwagi na granice miedzy Generalng
Gubernig a Rzeszq, znajdujqcq sie na wysokosci przystanku osobowego
w Janéwku, praktycznie zamart wszelki ruch kolejowy do Wyszogrodu.

Po wojnie kolej miata pewne znaczenie gospodarcze, przewozono nig
towary, m.in. drewno wykorzystywane do remontéw mostu, a takze stuzyta
miejscowe] ludnosci i odradzajgcemu sie ruchowi turystycznemu.

Ostatni rozkladowy pociag z Sochaczewa do Wyszogrodu (Kamiona
odjechat 30 listopada 1984 r. 0 godzinie 15%.
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Most w Wyszogrodzie, widoczne tory Feldbahn (kolejki polowej), ok. 1917.

Stacja kolejki waskotorowej Kamion Wyszogrod. Zdjecia z archiwum Muzeum Wisty Srodkowej i Ziemi Wyszogrodzkiej.
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Grzegorz Benedykcinski

Burmistrz Grodziska Mazowieckiego

ROLA WARSZAWSKIEJ KOLEI DOJAZDOWEI | PRZEWOZNIKA
+KOLEJE MAZOWIECKIE - KM" W ROZWOJU MIASTA

| GMINY GRODZISK MAZOWIECKI

Grodzisk Mazowiecki nie bytby tak znaczgcym miastem na mapie Mazowsza, gdyby nie dwie linie kolejowe. Jedna z nich - trasa
warszawsko-wiedenska — od momentu powstania do dnia dzisiejszego ma niewgtpliwy wplyw na rozwéj miejscowosci. Druga -
Warszawska Kolej Dojazdowa — ktérej bieg rozpoczyna sie wlasnie w Grodzisku Mazowieckim, stanowi kluczowe potqczenie ze
stolica. Te linie oplatajgce naszq miejscowosé z dwéch stron perfekcyijnie sie uzupetniajq i zapewniajg mieszkancom szybki i kom-

fortowy dojazd do wielu polskich miast.

Nie ma wafpliwosci, ze kolej ma bardzo istotne znaczenie w osiedlaniu
sie w gminie Grodzisk Mazowiecki tak wielu nowych mieszkancow. Z roku
na rok coraz wigcej oséb wybiera wlasnie naszg gmine na nowe miejsce

zamieszkania. Z ogloszonego w tym roku rankingu Gtéwnego Urzedu Sto-

tystycznego wynika, ze gmina Grodzisk Mazowiecki jest na 18. miejscu
w catej Polsce pod wzgledem migracji. Ranking dotyczy wszystkich gmin
bez wzgledu na liczbe ludnosci. Aby uzmystowi¢, jacy jestesmy atrakeyini
i jak duzo ludzi chce tu zamieszka¢, poréwnajmy dla przyktadu: w zesztym
roku do Krakowa sprowadzito sie 1400 oséb, a do Grodziska blisko 600.
Gdy wezmiemy pod uwage fylko mniejsze miasta, to okazuje sie, ze na
Mazowszu jesteémy na drugim miejscu po Piasecznie. W zwigzku z tym
skala zainteresowania naszym miastem jest duza, do czego zdecydowanie
przyczynia sie obecnos¢ kolei na tych terenach.

Naszg mocnq strong jest fo, ze dojazd do Warszawy trwa ponizej go-
dziny. Jestesmy na tyle blisko stolicy, a zarazem na tyle daleko, ze dojozd nie
jest ucigzliwy, a komfort zycia jest na poziomie charakterystycznym dla mniej-
szych i stale rozwijajqcych sie miejscowosci. Ludzie, jesli dojazd trwa za diu-
go, czyli powyzej godziny, szybciej i czesciej dokonujq zmiany miejsca za-
mieszkania. Nam taka perspektywa nie zagraza, tym bardziej ze zaréwno
Koleje Mazowieckie, jak i Warszawska Kolej Dojazdowa doktadajg wszel
kich staran, aby zapewni¢ pasazerom jak najlepsze warunki. Stale podejmo-
wane sq kolejne dziatania majgce na celu poprawe jakosci $wiadczonych
ustug, od wymiany pociggéw po modernizacje foréw. Zgodnie z danymi
opublikowanymi przez Urzqd Transportu Kolejowego w Il kwartale 2017 r.
Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. byta najpunkiualniejszym przewoz-

nikiem pasazerskim, uzyskujgc bardzo wysoki 99,52% wskaznik punkiualno-
$ci. Co warto podkresli¢, z dojazdu kolejg PKP i KM rocznie korzysta 1 min
ludzi, z czego: 70% w celach stuzbowych, 20% studenci i uczniowie, 10%
turyéci i inni. Dziennie do Grodziska przyjezdza ponad 700 pasazerdw:
600 Kolejami Mazowieckimi i ok. 120 Warszawskg Kolejg Dojazdowa.

Z naszej strony réwniez staramy sie wychodzi¢ naprzeciw oczekiwaniom
mieszkahcédw i proponowa¢ ciekawe rozwigzania urozmaicajgce czas
oczekiwania na transport. Na dworcu kolejowym 10 pazdziemika 2017 r.
otworzylismy Centrum Informacii Turystycznej — Poczekalnig ,Przestrzen Kul-
turze Przyjaznq”. Jest fo nowy punki na kulturalnej mapie Grodziska Mao-
zowieckiego i stuzy mieszkancom jako miejsce, w kiérym mozna uzyska¢
informacje na femat miasta, jego zabytkéw, afrakeji, zycia kulturalnego i hi-
storii, zaopafrzy¢ sie w materialy promocyjne i wydawnictwa, zrelaksowaé
sie przy kawie, $wiezej prasie, ksiqzkach i muzyce. W animowanej przez
pracownikéw Osrodka Kultury przestrzeni odbywaiq sie koncerty, wystawy,
spotkania literackie, zajecia muzyczne i warsztaty dla dzieci, wyktady z hi-
storii sziuki. Dziatajq fu takze kluby podréznika dla dzieci i dorostych, a takze
organizowane sq wycieczki w ramach tzw. Strefy Aktywnego Seniora oraz
wyjazdy jednodniowe, m.in. do Krakowa, Kazimierza Dolnego i Torunia,
a takze wycieczki rowerowe po gminie. W przestrzeni poczekalni wykluwa-
iq sie zupetnie nowe inicjatywy, integrujqce lokalng spotecznosé: Targ Moli
Ksigzkowych i Ptytowych czy kiermasze $wigteczne z udziatem rodzimych
tworcow, a takze wystawy prac debiutujgeych artystéw z okolic. Nie pozo-
staje mi nic innego, jak zaprosi¢ do Grodziska Mazowieckiego — koniecznie
przyjedzcie kolejq!
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Otwarcie Centrum Informagji Turystycznej — Poczekalni na dworcu PKP. Zdjecia pochodza z archiwum Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim.
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Artur Tusinski
Burmistrz Miasta Podkowa Leéna

ZNACZENIE EKOLOGICZNEGO SRODKA TRANSPORTU
- WARSZAWSKIE) KOLEI DOJAZDOWEJ DLA MIASTA OGRODU PODKOWA LESNA

Aby w petni zrozumieé znaczenie, czy nawet zaleznosé pomiedzy Warszawskq Kolejqg Dojazdowg a miastem ogrodem Podkowa

Leéna, trzeba cofnqé sie az do r. 1914 i poczatkéw spétki ,,Sita i Swiatto”. Pierwszej spétki zarejestrowanej w Polsce po odzyskaniu

niepodlegtosci w 1918 r. Mimo ze jej historia rozpoczeta sie w r. 1914, kiedy to zostata zatozona przez Macieja ks. Radziwitta,

Antoniego Stamirowskiego i Dawida Tempela, to jednak 21 lat okresu miedzywojennego bylo peing areng jej dziatalnosci.

Odwotujgc sie do historii, warto siegngé do wspomnien Janusza Regul-
skiego, jednego z zatozycieli i wieloletniego dyrekiora finansowego spotki.
J...) kapitalisci zagraniczni przewaznie dgzyli u nas do posiadania catosci
kapitatu akeyjnego. Kapitat dziatajgey w obeych krajach nie chciat mie¢
ani wspdlnikéw, ani obserwatoréw czy kontroleréw swej dziatalnosci. Starat
sie utrzymywa¢ kapitat akeyjny na mozliwie niskim poziomie, uzupetniajgc
braki srodkéw kredytami o statym i mozliwie wysokim oprocentowaniu. Tym
ftumaczy sie tez, ze spotki fego typu przewaznie nie wykazywaty zyskéw
i nie wyptacaty dywidend, bo i po co. Nalezyte, a czesto i bardzo wysokie
zyski dochodzity do rgk zagranicznych kapitatéw drogg wysokiego opro-
centowania kredytéw oraz pobierania innych optat (...)".

Motywacjq grupy wybitnych przedsigbiorcéw byto zatozenie firmy, kidra

miata angazowa¢ sie w zycie gospodarcze wolnej Polski, tu ptaci¢ podatki
i pozosta¢ pod kontrolg kapitatu polskiego.
Inwestycje ,Sity i Swiatta” dotyczyly wielu obszaréw polskiej gospodarki.
Podstawq byt sekior energetyczny, od kidrego rozpoczat sie rozwdj. Pierw-
szymi inwestycjami byly elekirownie w Pruszkowie, Zagtebiu Dgbrowskim
i Zagtebiu Krakowskim (co ciekawe, ta druga jest obecnie notowana na
warszawskiej gietdzie jako Elekirocieptownia Bedzin). Wszystkie zakiady
po wejiciu w sklad grupy zostaly dokapitalizowane i rozbudowane.

,Sita i

wesfowata w  kolejnictwo.

Swiatto”  zain-
Mimo  wapliwosci  czesci
udziatowcéw i zarzqdzo-
jacych holdingiem spétka
zaangazowala sie w dwa
duze przedsiewziecia -
Tramwaie Elekiryczne w Za-
gtebiu  Dgbrowskim  oraz
Elekiryczne Koleje Dojaz
dowe. Przy okazji budowy
linii  zarzqdzanych przez
EKD 9 kwietnia 1925 r.
zawigzana zosfata spétka
Miasto = Ogréd Podkowa
lesna spotka z ograniczo-
ng
w kidrej udziaty miat m.in.

odpowiedzialnoscig,

Stanistaw Lilpop wywodza-
cy sie z rodziny kontrolujg-
cej duzq firme przemystowq

Planz 1925 r. Z archiwum Urzedu Miasta Podkowa Lesna.

Lilpop, Rau i Loewenstein (produkowata ona m.in. samochody na licencji Gene-
ral Motors). | w tym miejscu historia miasta zostata powigzana z ekologicznym
srodkiem transportu, jakim sq dzisiaj Warszawskie Koleje Dojazdowe.

Réwnolegle do budowy toréw rozpoczeto parcelacie i sprzedaz dziatek
na terenie miasta. Trzeba tutaj wspomnie¢, ze zatozyciele ,Sity i Swiatta”
takze w Podkowie i okolicach rozpoczeli budowe swoich doméw. To czy-
sto komercyjny pomyst, Podkowa Lesna jest jedynym w petni zrealizowanym
w Polsce przyktadem miasta ogrodu, bazujgeym na idei angielskiego mysli-
ciela Ebenazera Howarda — mieszkaé na wsi, pracowaé w miescie, a WKD
od samego poczatku ma w tym swdj znaczqcy udziat.

Pomyst pod wzgledem spofeczno-ekonomicznym broni sie do dzisiqj,
czego przykladem sq wszelkiego rodzaju zestawienia i rankingi dotyczag-
ce jakosci i poziomu zycia mieszkancow. Podkowa Lleéna od lat plasuje sie
w ich czotéwee. O warfoéci historycznej $wiadczy fakf, ze w 1981 r. miasto
wraz z catym ukladem urbanistycznym zosfato objete ochrong konserwator-
skg. Akcja osadnicza w Podkowie Lesnej przebiegata falami, najpierw spo-
wolnit jg Wielki Kryzys, a potem przerwata wojna i okupacja. Do wrzeénia
1939 r. osiedlito sie tu 1700 osdb.

W czasie wojny inteligenckie i patriotyczne $rodowisko Podkowy Lesnej
stato sie osrodkiem konspiracji. Dziatoly tu radiostacje, kolportaz prasy pod-

ziemnej, w okolicznych
lasach  przyjmowane
oy FLAN MIASTA- OGRODU byly zrzuty broni, a takze

v . FODKOWA LESNA

prowadzone  szkolenia
wojskowe. Po powstaniu
warszawskim  schronie-
nie i opieke znalazto
w Podkowie Lesnej wielu
uchodzcéw ze stolicy.
Przez pierwsze po-
wojenne dziesigcio-

lecia  Podkowa le$na
stfara  sie¢ nie zwracac
na siebie uwagi nowych
wiadz, ale od konca lat
sze$¢dziesiglych  stoje

sie sfawna w Warszawie

T SBefunt i e ki
s ey dzwgkLmszom beoltowym,
L wyjagtkowym  wéwczas

przejawem otwarcia sie
Kosciota na mtodziez.
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Lata osiemdziesigte i sfan wojenny to znowu okres gorgezki patriotycznej,
matej konspiracji i skupienia wokét tutejszego kosciota wielu niezaleznych
i patriotycznych dziatan kulturalnych i spotecznych podejmowanych przez
dziatajgey od r. 1982 Parafialny Komitet Pomocy Blizniemu. Obecnie Podko-
wa lesna liczy sobie blisko 4000 mieszkancow.

Dzisiaj w miescie mamy 3 stacje kolejki i mozemy komfortowo dojecha¢
do centrum Warszawy w 38 minut. Mieszkajgc w Podkowie Llesnej, po-
zbawionej terendw przemystowych, pracujemy z reguty w Warszawie i na
dobrg sprawe moglibysmy tylko i wytgcznie korzysta¢ z transportu niskoemi-
syinego — ekologicznego. Podkowa Lesna jako miasto ma co$, o czym w Pol-
sce dopiero nie$miafo zaczyna sie méwi¢, a co w wielu miastach Europy,
a tym bardziej w rozwinietych gospodarczo i technologicznie miastach na
$wiecie realizuje sie od kilkunastu lat — zbiorowy transport kolejowy,/szyno-
wy, kidrego zalet tutaj nie bede przytaczat. WKD jest $rodkiem transportu

ekologicznym, ale tez bardzo efekiywnym i majgcym wplyw na zagospoda-

rowanie przestrzenne, pewnie blizej jej do definicji podmiejskiego framwaju
niz szybkiej kolei.

Obecnie niemal we wszystkich wiekszych miastach krajéw wysoko roz-
winietych prébuje sie zniecheci¢ mieszkancow (srodkami ekonomicznymi
i organizacyjnymi) do korzystania z prywatnych samochodéw przy réw-
noczesnej aktywizacji systeméw transportu publicznego. Problem ten jest
niezwykle pilny, gdyz stale jeszcze w naszych miastach bardzo duzo
oséb dojezdza do pracy bqdz szkoty wtasnym samochodem. Polepsza-
iqc jedynie komfort jazdy i wprowadzajgc przywileje dla transportu pu-
blicznego, tworzgc réwnoczesénie bariery dla codziennego uzywania
samochoddéw prywatnych, ten stan mozna zmieni¢. Jest to zadanie dla
wiadz wszystkich wiekszych i mniejszych miast w Polsce. Podkowa Lesna
dzieki transportowi WKD jest atrakcyjnym terenem do mieszkania, jest to
tez jeden z kluczowych czynnikéw wptywajgeych na wysokg warto$é
gruntéw budowlanych.

Pociag WKD do Podkowy Lesnej na stacji Warszawa Zachodnia, VIl 2013.
Fot. Marcin Brzomiriski

Y AN

Pojazdy Warszawskiej Kolei Dojazdowej na stacji w Podkowie Lesne;j.
Zdjecie z archiwum Urzedu Miasta Podkowa Le$na.
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Tomasz Tymoftyjewicz
Zastepca Burmisirza Ozarowa Mazowieckiego

WSPOLPRACA SAMORZADU WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO
Z SAMORZADEM MIASTA | GMINY OZAROW MAZOWIECKI
W ZAKRESIE FUNKCJONOWANIA SYSTEMU , PARKUJ | JEDZ"

Ozaréw Mazowiecki potozony jest w sgsiedztwie Warszawy. Powierzchnie 71,34 km? zamieszkuje prawie 22 tys. mieszkancéw.

Jestesmy dynamicznie rozwijajqcg sie gming, w kiérej dominuje gospo-
darka mieszkaniowa, firmy nowoczesnych technologii oraz logistyka. Infro-
struktura daje duze mozliwosci dla rozwoju przedsiebiorczosci, co docenito
ponad 2,5 tys. firm polskich i zagranicznych, od ogromnych, korporacyijnych
po mate biznesy rodzinne. liczba mieszkancdw gminy ciagle wzrasta, a my
staramy sie nadgzy¢ za ich potrzebami.

Swiadomi potenciaty spofecznego i gospodarczego naszej gminy, da-
zymy do tego, zeby wydatki na inwestycje co roku byty wieksze. W 2016 1.
pozyskalismy prawie 20 min zt dotacji z Funduszu Spdéjnosci na rozbudowe
kanalizacji sanitamej i wodociggowej, co pozwolito na wybudowanie po-
nad 40 km sieci kanalizacyjnej i 15 km wodociggowej. Obecnie realizujemy
kilkanascie réznych projekiéw inwestycyinych, m.in. powstaje nowe miejsce do
aktywnego wypoczynku dla mieszkafcéw, czyli hala widowiskowo-sportowa
z torem fuczniczym i infrastrukiurg fowarzyszqcq oraz petnowymiarowe bo-
isko pitkarskie o sztucznej nawierzchni. Trwajqg réwniez prace przy budowie
nowego budynku gminnego o$rodka zdrowia, kiéry jest prawie dwukroinie
wiekszy od obecnie funkcjonujgcego. Dbajgc o mtodych mieszkancéw gminy,
od 2010 . rokrocznie oddajemy do uzytku nowq szkote lub przedszkole. We
wrzeéniu 2016 1. pierwszy dzwonek uczniowie ustyszeli w nowoczesnej szko-
le podstawowej i przedszkolu w Duchnicach, frwa rozbudowa szkoty pod-
stawowe] w Umiastowie i rozpoczyna sie budowa placéwki w Ottarzewie.
Budowane obiekly sq nowoczesne i funkcjonalne. Budujemy i remontujemy
drogi gminne, dbamy réwniez o esfetyke przestrzeni publicznej. W tym roku
zasadzonych zostato ponad 30 tys. sziuk drzew i krzewdw za 2 min zfotych.

W ciqgu kolejnych lat planujemy budowe centrum kultury z bibliotekg
multimedialng oraz nastepne inwestycje w infrastrukiure o$wiatowq. Solidnie
pracujemy na pozytywny wizerunek gminy, kiéry skutecznie przycigga no-
wych inwestoréw i mieszkancédw.

Gmina jest laureatem konkurséw i rankingéw krajowych, oceniajgeych
rozwdj spoteczno-gospodarczy i inwestycyjny, m.in. zajeta 2. miejsce w Pol-
sce w tegorocznej edycji Rankingu Zréwnowazonego Rozwoju Jednostek
Samorzqdu Terytorialnego (awans z 5. miejsca w 2016 1) i réwniez 2.
miejsce w Rankingu Samorzqdéw Najdynamiczniej Rozwijajgcych Przedsig-
biorczo$¢ w latach 2003-2016 (ufrzymanie miejsca z 2016 r.). Oba wyréz-
nienia w kategorii gmina miejsko-wiejska. Mozemy pochwali¢ sie réwniez
tytutami ,EKOpozytyw Mazowsza" i Samorzqdowy Laur Edukacii.

Na terenie miasta Ozaréw Mazowiecki od stycznia 2009 r. znajduje
sie parking dla podréznych, uruchomiony w systemie ,Parkuj i Jedz". Zloka-
lizowany jest on w poblizu stacji kolejowej i stanowi czynnik uzupetniajgey
i integrujgcy lokalny system komunikacii.

Parking jest przeznaczony dla oséb legitymujgeych sie waznym okreso-
wym bqdz jednorazowym bilefem kolejowym lub akiualng kartg miejskq. Ma
powierzchnie prawie 890 m? i jest dozorowany w godzinach od 4% do 24%.

Parking P+R stuzy przede wszystkim utatwieniu dojazdéw do stolicy i od-
cigzeniu gtéwnych drég dojazdowych. Przyczynia sie tez do poprawy wa-
runkéw parkowania w centrum Ozarowa Mazowieckiego. Dzieki naszej
aktywnosci frwajq rozmowy majgce na celu przejecie przez Gming tego
obiektu. Decyduijqc sie na ten krok, kierujemy sie korzysciami, jakie przyniesie
to rozwigzanie dla mieszkancéw. Dziatanie fo réwniez wpisuje sie w podej-
mowane przez ozarowski samorzqd dziatania na rzecz popularyzacii form
transportu zbiorowego.

Gmina planuje réwniez realizacje projekiv Budowa parkingéw |, Parkuj
iJedz" w gminach Ozaréw Mazowiecki i Stare Babice na terenie Warszaw-
skiego Obszaru Funkcjonalnego o wartosci dofinansowania ponad 1,5 min z1,
przeznaczonego do redlizacji w latach 2017-2018; wniosek o dofinanso-
wanie obecnie znajduje sig w ocenie. Jednym z elementéw tego projektu jest
budowa parkingu w Plochocinie (gmina Ozaréw Mazowiecki). Prezentacja
ponizej.

Mamy nadzieje, ze w efekcie wspdtpracy Samorzqdu Wojewddziwa
Mazowieckiego, Gminy Ozaréw Mazowiecki oraz innych podwarszaw-
skich gmin zostanie znacznie poszerzona sie¢ parkingéw ,Parkyj i Jedz".
Mamy nadzieje, ze realizacja projekiv pomoze w likwidacji ,dzikich” par-
kingéw funkcjonujgeych w bezposrednim sgsiedztwie stacji PKP.

Parking w Plochocinie (gmina Ozaréw Mazowiecki)

Parking w Plochocinie bedzie obejmowat 83 miejsca parkingowe dla so-
mochodéw osobowych, w tym 6 miejsc parkingowych przystosowanych do
potrzeb oséb niepetnosprawnych. Parking dodatkowo wyposazony bedzie
w dwie zadaszone wialy ze stojakami na rowery tworzgcymi tgcznie 40
rowerowych stanowisk parkingowych.

Teren, na kiérym ma zosta¢ wybudowany parking na terenie gminy Oza-
réw Mazowiecki, zlokalizowany jest w Plochocinie przy ul. Dlugiej na dziat-
ce nr ew. 808/4 obreb 19 Plochocin. Dziatka obecnie jest niezabudowana
i z drogq publiczng nie fqczy jej zaden zjazd. Ulica biegngca bezposred-
nio przy parkingu, z kiérej ma zosta¢ wykonany zjazd, to droga gminna nr
411155W, kidra w miejscu lokalizacji zjazdu, fj. km 0+020, posiada jezdnie
o nawierzchni z kostki betonowej, szerokosci 5,50 m. Po pétnocnej stronie
jezdni jest chodnik z kostki brukowej. Po potudniowei stronie jezdni wystepu-
je réw odwadniajqey (refencyino-odparowujqcey). Przy samej stacji PKP na
diugosci kilkuset mefréw wystepuje nawierzchnia asfaltowa.

W ofoczeniu projekiowanego parkingu w Plochocinie przy ul. Diugiej
znajduje sie liczna zabudowa jednorodzinna, przeplatana polami i fakami.
Przy samej ul. Diugiej, obok stacji PKP, sq dwa zakto-dy ustugowo-produkeyj-
ne, posiadajgce wiasny parking. W najblizszym otoczeniu sq lokale handlo-
wo-ustugowe (np. Biedronka, stacja paliw), ale takze obiekty uzytecznosci
publicznej (szkofa, boisko pitkarskie, kosciot).
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Rys. Teren realizacji parkingu , Parkuj i Jedz” w Plochocinie przy ul. Diugiej.

Gmina Ozaréw Mazowiecki jest wiascicielem nieruchomosci objete] projek-
fem i posiada prawo do dysponowania nieruchomosciq na cele budowlane. Pro-
iekt obejmuje budowe parkingu, zjazdu publicznego z drogi gminnej ul. Dlugiej
wraz z przebu-dowg rowu przydroznego oraz zagospodarowanie terenu.

Parking bedzie zlokalizowany przy Dworcu PKP w Plochocinie, bedzie
obejmowat 83 miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych, w tym 6
miejsc parkingowych, przystosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Parking bedzie dodatkowo wyposazony w dwie zadaszone wiaty ze sfojaka-
mi na rowery tworzqcymi fgcznie 40 rowerowych miejsc parkingowych.

Planowane jest utwardzenie terenu dziatki poprzez zastosowanie na-
wierzchni z kostki brukowej ograniczonej kraweznikami. Wykonane zostanie
oznakowanie poziome i pionowe. Odwodnienie realizowane bedzie po-
przez kanalizacje deszczowq, poprzez wpusty przykraweznikowe z odpro-
wa-dzeniem wéd deszczowych do kanalizacji deszczowej w ul. Handlowe;j
(fj. droga gminna we-wnefrzna). Dodatkowo, w celu zachowania obecnie
istniejgcego ciqgu pieszego, planuje sie wyko-nanie chodnika wzdtuz bram
wjazdowych wraz z wejsciami dla pieszych.

Parking zostanie ogrodzony oraz wyposazony w automaty bramowe ze
szlabanami umozliwiajgce wjazd i wyjozd z terenu z dwdch stron — ul. Diu-
giej (drogi gminnej 411155W] i ulicy Handlowej (drogi wewnetrznej). Planu-
je sie wykonanie zjazdu z drogi gminnej i wykonanie przepustéw ruro-wych.
Parking zostanie wyposazony w o$wietlenie montowane na 10 stupach
o$wiefleniowych oraz 3 kamery monitoringu zewnetrznego. Pozostaty fe-
ren zielony jest planowany do zagospoda-rowania poprzez zasianie frawy
oraz wykonanie nasadzen drzew i krzewdw. Wzdluz ogrodzenia zaprojek-
fowano wykonanie zywoptotu niskopiennego. Obiekt zostanie wyposazony
w dwie foalety publiczne.

Wykonane zostanie urzqdzenie przepustu pod zjozdem zlokalizowanym
w pasie drogowym drogi gminnej nr 411155W (ul. Dluga). Zjazd zostanie
wyposazony w przepust zapewniajgcy przeptyw wéd opadowych w rowie.
Odwodnienie zjazdu bedzie sie odbywato powierzchniowo. Niewielkie wy-
miary zjazdu bedq determinowaly niewielkie ilosci $ciekdw opadowych.
Projekt nie przewiduje wycinki drzew i krzewdw samosiejek.

Ozaréw Mazowiecki z lotu ptaka. Zdjecie z archiwum Urzedu Miejskiego w 0zarowie Mazowieckim.
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