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Dworzec w Zyrardowie, 1922 r., zbiory Stacji Muzeum

Dworzec reprezentowal nurt narodowy zgodnie

z wytycznymi Ministerstwa Komunikacji:

,Przy opracowywaniu projektow nowym budynkom
kolejowym nalezalo nadac »szate swojska«”.

Dworzec w Gdyni,

fot. H. Poddebski, 1928 r.,
Biblioteka Narodowa
POLONA




WPROWADZENIE

Powstanie kolei miato nieoceniony wplyw

na rozwdj miast potozonych przy trasach
kolejowych. Zwigzany z istnieniem kolei
rozwoj przemystu przyczynial sie do wzrostu
urbanizacji. Rozwoj miast natomiast pociggat
za sobg powstawanie wielu reprezentacyjnych
obiektow, wsrod nich dworcow kolejowych.
Zarowno program funkcjonalny tych obiektow,
jak i powszechnie przyjeta nazwa budynku
stacyjnego ksztaltowaly sie w ciggu pierwszych
lat istnienia kolei. Od samego poczatku jednak
mozna dostrzec wyrazne roznice w podejsciu
do projektowania dworca w wiekszych
miastach i stacjach o duzym znaczeniu,

gdzie budynki te przyjmowaty formy
reprezentacyjne, a wznoszeniem budynkow
stacyjnych obslugujgcych podréznych na
dziesigtkach niewielkich stacji posrednich.

Tu zdecydowanie wiekszy nacisk kladziono

na kwestie ekonomiczne i tempo prac. Posrod
budynkoéw matych stacji znajdziemy wiec wiele
przyktadow realizacji stosunkowo prostych

projektow powtarzalnych.

Dworce okresu dwudziestolecia
miedzywojennego, ktorym poswiecona jest
wystawa, wyrdzniajg sie jednak na tym tle
szczegolnym zalozeniem, ze — zwlaszcza na
prowincji — budownictwo kolejowe jest nieraz
jedynym wzorem do nasladowania. Z tego
powodu powstate w tym okresie nawet typowe,
powtarzalne dworce niewielkich stacji cechujg
sie dbatoscig o forme architektoniczng.

Choc¢ znacznie mtodsze niz wiekowe

koscioly i patace, stanowig wazny element
dziedzictwa kulturowego kraju i sg poddawane
pieczolowitym pracom restauratorskim.

Dworce dwudziestolecia miedzywojennego
tworzg bardzo bogaty zespot obiektow,

w ktorym mozna wyroznic¢ dwie zasadnicze
grupy: budynki odbudowane po zniszczeniach
wojennych w nowej szaciei calkowicie

nowe inwestycje. Takze w zakresie stylu
architektonicznego bardzo wyraznie
zaznaczajg sie dwa odmienne nurty: styl
narodowy, obejmujgcy znaczng czes¢ obiektow
powstatych w pierwszej dekadzie okresu
miedzywojennego, i styl miedzynarodowy,
charakterystyczny dla lat 30. XX w.

Dworzec w Bedzinie,
1930 r., NAC

Dworzec ten stanowit
,Smialy, wrecz milowy
krok na drodze ku
zmianie sposobu
myslenia o obliczu
polskich stacji”.

Byl jednym z pierwszych
modernistycznych
realizacji na polskiej kolei.



Dworzec w Lesznie w stylu neogotyckim,
proj. Wilhelm Grapow, 1856 r., zbiory Stacji Muzeum

Dworzec na granicy

prusko-rosyjskiej
Nowe Skalmierzyce,
1885 r., zbiory Stacji
Muzeum




PIERWSZE DWORGE:
DZIEDZIGTWO PO ZABORACH

Zabor pruski

Poczatki kolei na ziemiach polskich przypadly
na czas, gdy obszar ten byl we wladaniu
sgsiednich mocarstw. Najdynamiczniej
rozwijata si¢ kolej w zaborze pruskim.

Po odzyskaniu Niepodleglosci panstwo polskie
przejeto z terytorium dawnego Cesarstwa
Niemieckiego obszary z najgestszg siecig kolei,
ktore byly tam powszechnym $rodkiem
transportu. Gestos¢ linii kolejowych

W woj. poznanskim i pomorskim wynosila

10,2 km/100 km?, a na Gérnym Slasku
(niebedgcym pod zaborami) 15,2 km/100 km?.

Obszary, ktore w latach 1918-1922 otrzymata
Polska, stanowily dla panstwa niemieckiego
prowincje. Mialy one jednak bogactwa
naturalne — wegiel na Gornym Slasku,
mozliwosci rozwoju rolnictwa w Wielkopolsce
i na Pomorzu. Toczony w tym czasie spor

o Gorny Slask wigzal sie z jego potencjatem

i znaczeniem gospodarczym, do ktérego

w znacznym stopniu przyczynita sie kolej.

Historia rozwoju tego srodka transportu na
tym obszarze rozpoczela sie na poczatku

lat 40. XIX w. Najpierw powstat
22-kilometrowy odcinek Kolei Gornoslgskiej
Wroclaw — Otawa otwarty 22 maja 1842 r.,
ktorej zadaniem bylo polgczenie Wroctawia

z Zaglebiem Weglowym. Wkrotce powstaty
kolejne linie. Dzieki nim Slask, Wielkopolska
i Pomorze zostaly ze sobg i resztg panstwa
polgczone gestg siecig komunikacyjng. Od lat
90. XIX w. zaczely dodatkowo powstawac linie
lokalne (normalno- i waskotorowe, a takze
przemystowe). Kolej docierata do
najmniejszych miejscowosci, jawigc sie jako
rozwigzanie problemu zastoju gospodarczego.

Jednoczesnie z rozbudows, linii kolejowych
na Slasku w skromnym zakresie prowadzono
prace nad rozbudows potgczen kolejowych
w Wielkopolsce. Koleje Slgskie, majgce
zapewniony przewoz wielkiej ilosci wegla

i wyrobow hutniczych, przyciggaty kapitaty
prywatne bardziej niz koleje we wschodnich
rolniczych prowincjach Prus.

Pierwszg linig kolejowg w Wielkopolsce

byta Kolej Stargardzko-Poznanska tgczgca
Poznan ze Szczecinem. Linia zostata oddana
do uzytku 10 sierpnia 1848 r. W zwigzku

z jej budowsg powstal pierwszy dworzec
kolejowy w Poznaniu (Poznan-Jezyce),

ktory funkcjonowal w latach 1848-1879.

Po wybudowaniu w 1879 r. centralnego dworca
integrujgcego zbiegajgce sie w miescie linie

kolejowe stacja stata sie zbedna.

Pierwszy dworzec Poznan-Jezyce, 1848 r.,
domena publiczna

W drugiej potowie XIX w. rozwoj sieci
kolejowej na terenie Prus Wschodnich opieral
sie na poludnikowej linii ze Szczecina przez
Stargard, Krzyz do Poznania (1848 r.) oraz
dwoch liniach réwnoleznikowych z Berlina



przez Kostrzyn, Bydgoszcz, Tczew do Gdanska
(1852 r.), oraz ze Stargardu przez Koszalin do
Gdanska (1870 r.). Od 1880 r. panstwo pruskie
rozpoczelo wykupywanie mniejszych, lokalnych
linii kolejowych, co doprowadzito do catkowitej
nacjonalizacji w 1888 r. wiekszosci d6wczesnie

dziatajgcych w Prusach kolei prywatnych.

Dworzec Gléwny w Gdansku, proj. Aleksander Ruedell
i Paul Thoemer, 1900 r., zbiory Stacji Muzeum

W XIX w. dworce kolejowe stawaly sie jednymi
z wazniejszych reprezentacyjnych budowli
miast. Wiekszos¢ dworcow na terenie Prus
zostata zbudowana w tzw. stylu przemystowym
(z czerwonej cegly). W wiekszych miastach
prezentowaty nurt modnego wowczas
historyzmu, wyrazajgcego sie poprzez
inspiracje architekturg minionych epok
(neogotyk, neorenesans, neoklasycyzm;
Poznan, Leszno). Na prowincji oraz

w miejscowosciach uzdrowiskowych
spotykane byly budowle w konstrukcji ryglowej
(tzw. mur pruski — sciany o drewnianej
konstrukcji szkieletowej wypelnionej
ceglanym murem, niekiedy tynkowanym

na bialo). Stosowanie muru pruskiego
charakterystyczne bylo dla panujgcego

pod koniec XIX w. nurtu rodzimego
(Heimatstil). Przed I wojng swiatowsg

w architekturze dworcowej zaboru pruskiego
pojawity sie elementy secesji, a wkrotce
wczesnego modernizmu.

Jednym z najbardziej reprezentatywnych dla
XIX-wiecznej architektury kolejowej na terenie
Prus byl Dworzec Gtowny we Wroctawiu.
Projektantem budowli byt Wilhelm Grapow
(1828-1902), architekt krolewski Kolei
Gornoslagskich. Gtowny dworzec Kolei
Gornoslgskiej zostal ukonczony 1 pazdziernika
1857 r,, a 12 pazdziernika uruchomiono na nim
ruch kolejowy. Data powstania dworca sytuuje
gow pierwszej fazie historyzmu, stad tez jego
forma utrzymana jest w stylu dominujgcego

w tym czasie angielskiego neogotyku,
nawigzujgcego do epoki Tudorow. Jako jedyny
dworzec na terenie Slaska zostal wyposazony
w 200-metrows, przeszklong hale peronows.
Calosc stanowita jeden z najwiekszych
dworcow kolejowych w Europie.

Budynek dworca kolejowego Poznan Glowny
powstal nieco pozniej niz wroclawski.
Zbudowany w 1879 r., szybko stat sie
wizytowkg miasta. Gmach skladatl sie

z poilnocnego skrzydta frontowego z centralnie
usytuowanym holem oraz zespotu
przylegajacych od potudnia skrzydetl
zgrupowanych przy dwu dziedzincach
wewnetrznych. Reprezentacyjna rola nadata
ton stylistyce budynku. Centralbahnhof
zbudowano z czerwonej cegly, nadano mu
neoromanskg fasade. Upieksza¢ go miat zegar
na $cianie frontowej oraz dwa pruskie orty

w naroznikach, aby zaznaczy¢ przynaleznos¢
Poznania do panstwa pruskiego. Wejscie na
dworzec stanowil piecioprzestowy, arkadowy
portyk umieszczony w srodkowej czesci fasady.
Na pietrze znalazlo sie piec¢ potkoliscie
zamknietych duzych okien. Podziaty poziome
elewacji wyznaczaly gzymsy i wyraziste

fryzy arkadowe.



Dworzec Gléwny we Wroclawiu, proj. Wilhelm Grapow,
1857 r., zbiory Stacji Muzeum

Wnetrze dworca we Wroclawiu, 1857 r.,
zbiory Stacji Muzeum

Zabor rosyjski -
Kroélestwo Polskie

Na obszarze Rosji, gdzie sie¢ kolejowa
nalezala do najmniej rozwinietych w Europie,
inwestycje budowlane prowadzono w sposob
bardzo prosty i oszczedny, bez zbednego
nakladu czasu i Srodkow. Na mniejszych
stacjach powstawaly najczesciej dworce
typowe, wznoszone wedlug jednego
powtarzalnego projektu. Budowane byty

Dworzec Poznan Gléwny, 1879 r,, domena publiczna

z nietynkowanej cegly bgdz drewna.
Przeciwienstwo stanowity monumentalne
budynki dworcowe o funkcji reprezentacyjnej,
powstajgce w wiekszych miastach.
Realizowano je zwykle w neoklasycystycznej
szacie stylowej, charakterystycznej dla
architektury rosyjskiej drugiej potowy XX w.



Dworzec Drogi Zelaznej Nadwislanskiej na stacji Praga
w Warszawie, 1877 r.,, Muzeum Narodowe w Lublinie

Dworzec Kolei Warszawsko-Petersburskiej w Wilnie,
1917 r., zbiory Malgorzaty Jagielskiej

Pierwszg linig kolejowg w Krolestwie Polskim
byta Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska,
ukonczona w 1848 r. Pierwszy odcinek
Warszawa — Grodzisk — Skierniewice oddano
do uzytku w 1845 r., dalszy do Piotrkowa —

w 1846 r., do Czestochowy i Zgbkowic kolej
dotarta w 1847 r.i w 1848 r. do stacji Granica
(Maczki), gdzie uzyskata potgczenie z Kolejg
Krakowsko-Gornoslgsks i systemem kolei
austriackich.

Do opracowania projektow duzych dworcow
angazowano w tym czasie wybitnych
architektow: Henryka Marconiego
(1792-1863), Adama Idzkowskiego
(1798-1879), w pdzniejszych latach Czeslawa
Domaniewskiego (1861-1936).

Najwazniejsze dworce Kolei Warszawsko-
-Wiedenskiej projektowat Marconi. Byly to
np. najbardziej okazaly na polskim odcinku
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linii Dworzec Wiedenski w Warszawie, otwarty
w 1845 r., oraz dworzec stacji granicznej

w Maczkach. W formie Dworca Wiedenskiego
dostrzegamy charakterystyczne dla tworczosci
Marconiego nawigzania do patacowej
architektury renesansowe;j.

Innym interesujgcym obiektem na trasie
kolei byta tzw. Willa ,Foxal” w Grodzisku
Mazowieckim. Projekt architektoniczny,
bedgcy dzietem Teofila Schullera, stylizowany
byt na renesansowsg toskanskg wille, jednak
pelnil on wylgcznie funkcje restauracyjno-
-hotelowsg, natomiast odprawa podréznych
odbywata sie w drewnianym budynku obok.

Specyficzng forme nawigzujgcg do
architektury mauretanskiej uzyskat
zaprojektowany w 1843 r. przez Adama
Idzkowskiego pierwszy dworzec

w Skierniewicach, ktory swoje znaczenie
zawdzieczal polozeniu na obrzezu prywatnej
posiadlosci cara. Kaffenhaus — tak jego
funkcje okreslit tworca projektu — obstugiwat
rezydencje i zwyktych uzytkownikow kolei.

Stary dworzec ,carski” w Skierniewicach,
Archiwum Fotopolska

Budynek dworca zostal zaprojektowany przez

jednego z najwybitniejszych architektéw — Adama
Idzkowskiego w stylu mauretanskim. Dworzec
obstugiwat przyjazdy cara i jego rodziny, dostojnikow,
przyjmowatl pociggi spacerowe z Warszawy. Nazywany
rowniez ,Kaffenhaus”, miescit restauracje, odbywaly
sie tam rowniez okazjonalne przedstawienia teatralne.



Dworzec Kolei Warszawsko-Wiedenskiej w Warszawie,
ok. 1900 r,, domena publiczna
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Dworzec Kolei Warszawsko-Wiedenskiej w Sosnowcu,

Przydworcowy zajazd Willa ,Foxal” w Grodzisku
proj. Henryk Marconi, 1859 r., zbiory Stacji Muzeum

Mazowieckim, 1845 r., zbiory Stacji Muzeum
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W pierwszej fazie ksztattowania architektury
dworcowej w Krolestwie Polskim, w latach
40.1 50. XIX w. dworce cechowato znaczne
zroznicowanie form i programow, swiadczgce
o nieustaleniu jeszcze prawidet i schematow
nowego typu architektury. Przyczyniat

sie do tego takze panujgcy w europejskiej
architekturze pluralizm form historyzujgcych.

Od poczatku funkcjonowania kolei zaréwno

w pionierskiej Anglii, jak i na kontynencie
roznicowano komfort podrozy, wprowadzajgc
klasy wagonow. Podzial na klasy znajdowatl
takze odzwierciedlenie w programie
funkcjonalnym budynkéw dworcowych

i przektadal sie na ksztaltowanie niezaleznych
poczekalni dla podréznych poszczegdlnych
klas. Ponadto kazda z poczekalni miata
odpowiednie zaplecze gastronomiczne: klasa
112 - restauracje, klasa 3 — bufety. Poczekalnie
3 klasy na Dworcu Wiedenskim w Warszawie
przedzielono dodatkowo na dwie czesci: dla
obywateli czystych i obywateli brudnych. Poza
tym w budynkach dworcowych znajdowaly

sie: kasy biletowe, ekspedycja bagazu,
przechowalnia bagazu, toalety, urzad pocztowy,
biuro zawiadowcy, mieszkania stuzbowe,

aniekiedy apartamenty hotelowe.

Dworzec Kolei Warszawsko-Terespolskiej w Warszawie,
ryc. Ksawery Pillati, ,Tygodnik Ilustrowany”, 1867 r.

Lata 60.1 70. XIX w. to czas dynamicznego
rozwoju kolejnictwa w Rosji i na ziemiach
Krolestwa Polskiego. W architekturze dworcow
tego okresu daje sie odczytac pospiech i dgzenie
do minimalizowania kosztow. Budynki
dworcowe projektowane przez anonimowych
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inzynierow cywilnych wznoszone byty czesto
wedlug projektow typowych. Wyksztalcita

si¢ masowa architektura utylitarna, ktéra
przejawiala sie nowym rodzajem dworcow,
niezwykle skromnych i pozbawionych
artystycznych ambicji w tzw. stylu ceglanym.
Zastosowano go m.in. w dworcach Drogi Zelaznej

Warszawsko-Wiedenskiej (drugi dworzec
w Skierniewicach 1874 r., w Grodzisku 1873 r,,
w Rudzie Guzowskiej 1873 r.).

Dworzec kolejowy w Skierniewicach, proj. Jan E Heurich,
fot. J. Wolynski, 1874 r., Archiwum Fotopolska

Dworzec w Kaliszu z elementami secesji, 1905 r,
zbiory Stacji Muzeum

Na przetomie XIX i XX w. w architekturze
dworcowej zaczely pojawiac sie tendencje
awangardowe, takie jak secesja i art déco
(dworzec w Kaliszu, 1905 r.). Elementy tych
nurtéw stosowano przy projektowaniu fasad
budynkow dworcowych, a takze w wystroju
wnetrz. W drugiej potowie XIX w. szybko
przybywato nowych linii kolejowych, dzieki
czemu II Rzeczpospolitg po zaborach
przecinato blisko 16 tys. km torow.



Zabor austriacki - Galicja

Rozwoj drog zelaznych w Galicji odgrywat
kluczowsg role w zyciu gospodarczym

i kulturowym tych terenéw. Dzigki niemu
rozwijajacy sie tu przemyst uzyskiwat
polgczenia konieczne do transportu produktow.
Wraz z liniami kolejowymi budowano obiekty
stacyjne o charakterystycznych dla miejscowego
budownictwa cechach stylistycznych. Szybkie
tempo prac nie pozwalalo na wykonywanie zbyt
skomplikowanych rozwigzan konstrukecyjnych
czy dekoracyjnych, dlatego tez budynki
dworcowe wyglagdem nawigzywaly do prostych,
galicyjskich domow mieszkalnych.

Pierwszg linig kolejowg w Galicji byta otwarta
13 pazdziernika 1847 r. Droga Zelazna
Krakowsko-Gornoslgska. Prowadzila ona ze
Skupienia (miejscowosc¢ na granicy pruskie;j)
przez Mystowice do Krakowa (dlugosc 65,7 km),
obejmujgc rowniez odnogi ze Szczakowej

do granicy Krolestwa Polskiego w Maczkach
(dtugosc 2 km).

Druga kolej w zaborze austriackim powstalta
w latach 1856-1861. Kolej Galicyjska

im. Karola Ludwika tgczyla Krakow ze
Lwowem. Wybudowana zostala przez

C.K. [Cesarsko-Krolewskie] Uprzywilejowane
Towarzystwo Akcyjne Galicyjskiej Kolei Karola
Ludwika pozostajgce pod zarzgdem ksiecia
Leona Sapiehy (1805-1878), marszatka Sejmu

Galicji i Lodomerii.
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Dworzec Glowny w Krakowie, proj. Peter Rosenbaum,
1861 r., zbiory Stacji Muzeum

Linia kolejowa z Krakowa do Lwowa

stanowila wielkie osiggniecie inwestycyjne

i budowlane, a jej koncesjonariuszami byli
liczni ziemianie z tego obszaru. Trasa kolei
przebiegata rownoleznikowo z zachodu na
wschod, z Krakowa przez Bochnie, Tarnow,
Debice, Jarostaw, Przemysl, Grodek do

Lwowa. Zbudowane na linii dworce mozna
podzieli¢ na dwie znaczgco roznigce sie grupy.
Pierwszg stanowig obiekty wzniesione na
odcinku z Bochni az do Rzeszowa, o stylistyce
nawigzujgcej w wiekszosci do renesansowej
zabudowy patacowej Florencji. Drugi rodzaj
budynkéw wystepujgcy na odcinku Jarostaw —
Lwow prezentowatl typ nawigzujgcy do form
architektury palacowej, nalezgcej do kregu
oddzialywania architektury monachijskiej
(Monachium bylo jednym z najwazniejszych
osrodkow europejskiej architektury secesyjnej
na poczgtku XX w.).

Pierwszy budynek
dworca we Lwowie
utrzymany w stylu
neogotyckim otwarto
w listopadzie 1861 r.
w zwigzku z budowsg
Kolei Galicyjskiej

im. Karola Ludwika.
Glowna Biblioteka
Komunikacyjna



Dworzec w Bochni po przebudowie, ok. 1908 r.,
Stacja Muzeum

Dworzec w Stanistawowie po rozbudowie w 1908 r,
proj. E. Baudisch, Gtéwna Biblioteka Komunikacyjna

Kolejng linig przebiegajgcg przez tereny
Galicji byla otwarta w 1884 r. Galicyjska

Kolej Transwersalna biegngca od Czadca
przez Zwardon, Zywiec, Stréze, Jasto, Zagorz,
Kroscienko, Chyrow, Stryj, Stanistawow do
Husiatyna. Budowana w latach 1882-1884
linia potgczyla juz istniejgce trasy i stanowita
alternatywe dla Kolei Galicyjskiej im. Karola
Ludwika. W 1890 r. oddano do uzytku linie

z Rzeszowa do Jasta, gczgcg wyzej wymienione
linie kolejowe. Byly to trasy aktywizujace
gospodarczo poludniows czes¢ Galicji,
natomiast w celu ozywienia gospodarczego
poinocnej czesci potozonej pomiedzy Wistg

a Sanem, a takze komunikacji z Krolestwem
Kongresowym wybudowano najpierw linie
kolejowsg z Debicy do Nadbrzezia (1887 r.),

a nastepnie z Przeworska do Rozwadowa (1900 r.).
Kolejnym polgczeniem byla linia Lublin -
Krasnik — Rozwadow, ktorg otwarto w 1915 r.

14

Na terenie monarchii austro-wegierskie;j
obowigzywaly trzy zasadnicze wzory
architektoniczne obiektow dworcowych, ktore
dzielily sie na duze, srednie i male. Projekty

i plany budowy budynkéw dworcowych
powstawaty w biurze budowlanym Glownej
Dyrekcji Kolei w Wiedniu, gdzie pracowat
sztab architektow. Glownymi zatozeniami
projektowymi byly funkcjonalnosc¢ i wygoda
obslugi pasazerskiej. Duzy nacisk kladziono
na odpowiednie wykonczenie elewacji

i wnetrza. W budynku kazdego dworca,
niezaleznie od jego wielkosci, musiaty
znalez¢ sie: pomieszczenie z telegrafem,
gabinet zawiadowcy stacji, toalety stuzbowe

i pasazerskie, bagazownia, hala dla podroznych
z kasami biletowymi oraz poczekalnie.
Oprocz tego kazdy dworzec musial posiadac
mieszkania dla pracownikow kolei.

Tradycyjny styl galicyjskiej architektury
kolejowej w matych miejscowosciach

(np. Staroniwa, obecnie Rzeszoéw Staroniwa,
Rozwadow) bazowal na wzorcach tyrolskich.
Zwykle byl to jednopietrowy budynek

z niewielkim ryzalitem srodkowym w elewacji
gléwnej. Catosc wienczyl typowy dwuspadowy
dach, tzw. galicyjski, inaczej naczotkowy
(dwuspadowy z dodatkowymi, niewielkimi
tréjkatnymi polaciami umieszczonymi
uko$nie w gornej czesci $cian szczytowych)

z wykonczeniami drewnianymi.

Dworzec w Stryju z tzw. dachem galicyjskim, 1884 r.,
zbiory Stacji Muzeum



Otwory okienne na pietrze z reguly byly proste,
a na parterze tukowo lub prosto zamkniete,
obramione dekoracjg wykonang w tynku,
zaopatrzone w ozdobne opaski okienne

i wystajgce gzymsy nadokienne. Od strony
torow montowano zwykle podcien nakryty
pulpitowym dachem podpartym zeliwnymi
kolumnami, charakterystycznymi dla tej
epoki. Typowe dla galicyjskiej architektury
dworcow w matych miejscowosciach sg
dachy ,alpejskie”, co zbliza je do tyrolskiej
architektury kurortow w stylu szwajcarskim.

Odmienng stylistykg charakteryzowaty

sie dworce w duzych miastach Galicji,
odgrywajgce role reprezentacyjng, np. we
Lwowie, Przemyslu, Krakowie. Najbardziej
okazalym jest Dworzec Gtowny we Lwowie,
o zewnetrznej bryle zachowanej do dzis.
Historia lwowskiego dworca wigze sie

z budowg pierwszej linii Kolei Galicyjskiej
im. Karola Ludwika. Wzniesiono wowczas
pierwszy dworzec utrzymany w stylu
neogotyckim. Jednak w zwigzku z niezwykle
szybkim rozwojem kolei w calej Europie
zastgpil go w niedlugim czasie nowy, wigkszy
obiekt, tym razem w modnym woweczas stylu
neorenesansowo secesyjnym. Wzniesiony

w latach 1899-1904 eklektyczny budynek

zostal zaprojektowany przez Wiadystawa
Sadlowskiego. Monumentalny gmach wraz

z gigantyczng halg peronowg byl wowczas
najwiekszym dworcem Galicji. Wielka zelazno-
-szklana azurowa konstrukcja o rozpietosci
69 m byla wraz z historyzujgcym budynkiem
typowym przyktadem architektury kolejowej
w duzych europejskich aglomeracjach

konca XIX i poczatkow XX w. Dworzec
otrzymatl piekne secesyjne dekoracje wnetrz
o motywach roslinnych. Na poczgtku XX w.
stanowit wielkie osiggniecie budownictwa
kolejowego i sztuki inzynieryjnej. Nadal
pozostaje jednym z najcenniejszych zabytkow

polskiej architektury i techniki.

Dworzec we Lwowie, proj. Wiadystaw Sadlowski,
1904 r., zbiory Stacji Muzeum

Przeszklone konstrukcje hal peronowych dworca
we Lwowie, proj. Wladystaw Sadtowski, 1904 .,
zbiory Stacji Muzeum



Dworzec w Bieniakoniach (projekt typowy),
lata 20. XX w., NAC

Dworzec w Podbrodziu
(projekt typowy),

proj. Hipolit Hryncewicz,
lata 20. XX w., zbiory
Stacji Muzeum




DWORGE TYPOWE
LAT MIEDZYWOJENNYGH

Po odzyskaniu Niepodleglosci zaistniata
koniecznos¢ ujednolicenia i scalenia trzech
roznych systemow kolejowych,
odziedziczonych po zaborcach. Zniszczenia

I wojny swiatowej, szczegdlnie na ziemiach
zaboru rosyjskiego i wschodniej Galicji,
spowodowaly wielkie braki infrastruktury
kolejowej na tych terenach. Priorytetowym
zadaniem byla odbudowa zniszczonych linii
kolejowych i scalenie ich w jednolity system
oraz uruchomienie polgczen pomiedzy
najwiekszymi miastami bytych trzech zaborow.
Waznym wyzwaniem bylo rowniez
zageszczenie sieci na terenach pozbawionych
srodkow transportu i komunikacji. Rozpoczeto
intensywne prace przy budowie nowych linii
oraz dworcow, a takze przebudowe lub
odbudowe setek dworcow i innych budynkéw
kolejowych.

Ze wzgledu na liczbe powstajgcych stacji na
nowo budowanych liniach szybko rozwijajgcej
sie kolei zjawiskami typowymi niemal od
poczatku istnienia kolei byly: koniecznosc
oszczednego gospodarowania srodkami,
oczekiwany krotki czas prowadzenia inwestycji,
a takze wykorzystywanie na wielu stacjach tych
samych, powtarzalnych projektow. Dowod tego
stanowi dzis$ wiele istniejgcych jeszcze
dworcow niewielkich stacji powstatych przed
I wojng swiatows. Jednoczesnie
dwudziestolecie miedzywojenne jest okresem,
w ktorym z tych samych wzgledoéw projekty
typowe wykorzystywano przy budowie réznego
rodzaju inwestycji panstwowych.

Lata miedzywojenne, a szczegolnie pierwsze
lata po odzyskaniu Niepodleglosci, to okres
intensywnych dzialan w zakresie budownictwa

kolejowego. Dziatania wojenne, zwigzane
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z Il wojng swiatows, doprowadzity

do ogromnych zniszczen infrastruktury
kolejowej. 63% dworcow na ziemiach polskich
(574 budynki) przestalo istniec. Lgczng liczbe
wybudowanych lub odbudowanych dworcow
w Polsce miedzywojennej szacuje si¢ na

ok. 600. Ta znaczna liczba obiektow
dworcowych byta mozliwa m.in. dzigki temu,
ze postugiwano sie projektami typowymi,
powtarzalnymi. Motywowane wzgledami
oszczednosciowymi projekty typowe,
wykonywane wedlug standaryzowanych
wytycznych, stosowane byly dla dworcéw malej
i Sredniej wielkosci. Projekty takie
wykonywane byly m.in. przez architekta
Romualda Millera, ktéry od 1918 r. pelnit
funkcje naczelnika Wydzialu Budownictwa
Warszawskiej Dyrekcji Kolei Panstwowych.
Jako pierwsza powstata koncepcja typowego
dworca dla matych stacji w dwoch wariantach —
podstawowym i rozszerzonym. Dworzec

w wersji podstawowej dysponowat
pomieszczeniem poczekalni z kasg, biura
zawiadowcy stacji z telegrafem i magazynu
towarowego. W wariancie rozszerzonym
przewidywano dodatkowo zréznicowanie
poczekalni na 11i 2 oraz 3 klase (z bufetami),
pomieszczenie bagazowe i letnig werande.
Forma architektoniczna wykazywala cechy
nurtu tradycjonalnego, z dominacjg motywow
klasycystycznych. Nie wiadomo, czy model ten
znalaz}l zastosowanie. Projekty roznily sie pod
wzgledem formalnym, ale programy
funkcjonalne byty zblizone.

W pierwszej potowie lat 20. Miller wykonat
rowniez projekt typowy dla stacji Sredniej
wielkosci w dwoch wariantach —
podstawowym i rozszerzonym. Wariant
podstawowy przewidywal dwie poczekalnie



(1i2 oraz 3 klasy), kase z pomieszczeniem
bagazowym oraz pomieszczenia dla
zawiadowcy i dyzurnego ruchu. W wariancie
rozszerzonym wprowadzono dodatkowo hol,
bufet z zapleczem kuchennym oraz punkt
pocztowy. Od strony torow zaplanowano
wysuniete poza obrys budynku pomieszczenie
z duzymi oknami dla dyzurnego ruchu, gdzie
znajdowaly sie urzgdzenia do sterowania
ruchem kolejowym. Na pietrze przewidziano
mieszkania stuzbowe dla urzednikow

kolejowych.

Dworzec w Leczycy (wariant podstawowy),
lata 20. XX w.,, domena publiczna

Dworzec w Kole (wariant rozszerzony), lata 20. XX w,,
domena publiczna

Wariant podstawowy znalazl zastosowanie

na stacjach linii Zgierz — Brodnica i Nasielsk —
Torun, tj. w Sierpcu, Ptonsku, Ozorkowie,
Gostyninie i Leczycy. Wariant rozszerzony
postuzyl jako model dla dworcow w Kole

i Koninie. Forma architektoniczna obiektow
wzniesionych w pierwszych latach po
odzyskaniu Niepodleglosci wedtug projektow
typowych wynikala z zalozen nurtu
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tradycjonalnego. Dominujgcym zrodiem
inspiracji byty tu formy polskiej architektury
prowincjonalnej z czasow renesansu, baroku
i klasycyzmu.

Wiele dworcow typowych, budowanych wedtug
kilku modeli projektowych, powstato na
Kresach w obrebie Dyrekcji Wilenskiej. Do
waznych przykladéw powtarzalnych budynkéw
stacyjnych nalezg dworce tego samego modelu
w Jaszunach, Rudziszkach, Bastunach

i Bieniakoniach, a takze obiekt w Monkach

w woj. biatostockim. Koncepcja pod wzgledem
architektonicznej formy w peini miesci sie

w nurcie tradycjonalizmu proweniencji
nowozytnej. Budynek zalozony na rzucie
prostokata otrzymal symetryczng dyspozycje
bryly i elewacji, z ryzalitem na osi fasady.
Ryzalit zamknieto szczytem o wykroju
wypuklo-wklestym, bedgcym uproszczong
wersjg barokowego szczytu wolutowego.
Zaproponowana forma architektoniczna
wtapiata sie w krajobraz Wilenszczyzny i ziemi
nowogrodzkiej. Kolejne grupy obiektow
typowych tworzg model zastosowany

w Le$nej koto Baranowicz, Oranczycach,
Sienkiewiczowce, Werbkowicach i Kostopolu,
jeszcze inny — w Nowojelni i Podbrodziu.

Najwiekszg grupe dworcow wybudowanych

na podstawie projektow typowych w okresie
miedzywojennym stanowig budynki dworcowe
na trasie tzw. magistrali weglowej (1926-1933),
laczacej Slask z nowym polskim portem

w Gdyni. Mozna tu réwniez zidentyfikowac
kilka typow obiektow dworcowych. Budowa
magistrali weglowej byta najwiekszym
przedsiewzieciem kolejowym II Rzeczpospolite;.
Inwestycja ta byla przede wszystkim zwigzana
z eksportem wegla jako glownego produktu
polskiej wymiany zagranicznej. Budowa
magistrali zostala podzielona na dwa etapy,
wyznaczone odcinkami Herby Nowe —
Inowroctaw oraz Bydgoszcz — Gdynia.
Dominujgcg funkcjg magistrali byl transport
towarowy, ponadto miata jednak takze
funkcjonowac jako linia przewozow

pasazerskich, w zwigzku z czym w ramach



inwestycji przewidziano budowe
33 obiektow stacyjnych.

Projekt architektoniczny budynkow dla
poinocnej czesci magistrali weglowej zostat
opracowany przez B. Tatarczucha z Zarzadu
PKP i zatwierdzony do realizacji przez
ministerstwo jako ,typ Bydgoszcz-Gdynia”.
Wedtug tego projektu w 1929 r. podjeto
budowe 11 budynkow dworcowych. Nowe
obiekty powstaly w miejscowosciach: Stronno,
Serock, Blagdzim, Zarosle, Szalamaje, Skorzewo,
Wiezyca, Babi D6t, Trudna (od 1933 r. Zukowo
Wschodnie), Osowa i Kack Wielki.

Wkrotce okazalo sie jednak, ze pod wzgledem
kosztow uzytkowania projekt ten nie
odpowiada wymaganiom Dyrekcji Kolei
Panstwowych w Gdansku, ktora w dgzeniu do

maksymalnych oszczednosci w eksploatacji

Dworzec na stacji Bgk na magistrali weglowej
(typ Bydgoszcz-Gdynia), proj. B. Tatarczuch, 1930 r.,
zbiory Stacji Muzeum

zalecala, aby wszystkie czynnos$ci zwigzane

ze sprzedazg biletow, ekspedycjg bagazu

i kierowaniem ruchu pociggéw byly
wykonywane przez jednego pracownika
(dyzurnego ruchu). Poniewaz w perspektywie
pozostawala realizacja 22 budynkow
dworcowych na potudniowym odcinku
magistrali, Zarzgd Budowy w 1928 r. oglosit
konkurs na projekt nowego budynku
dworcowego, na ktory wptyneto 113 prac.
Zwycieska koncepcja zostala opatrzona nazwsg
,typ I Herby-Inowroctaw”. W 1930 r. pracownik
Zarzadu A. Kozak wykonal inny projekt o nieco
wiekszej kubaturze, ktory jako ,typ IT Herby-
-Inowroctaw” zostat ostatecznie zaakceptowany
jako koncepcja realizacyjna dla pozostatych
dworcow potludniowego odcinka. Dokladng
wersje tego projektu reprezentujg dworce

we Wreczycy, Klobucku, Dziatoszynie, Lipich
Gorach, Zaryniu i Piotrkowie Kujawskim.

Dworzec w Klobucku
(typ Herby-Inowroctaw II),
Archiwum Fotopolska



Dworzec w Brzesciu nad Bugiem, proj. Hipolit
Hryncewicz, lata 1920-1925, zbiory Stacji Muzeum

Dworzec Zachodni
w Poznaniu, 1929 r.,
Archiwum Fotopolska




STYL
NARODOWY

Wzgledy polityczne w pierwszych latach

po odzyskaniu Niepodleglosci powodowaly,
ze polskie instytucje mialy wznosic¢ swoje
siedziby w stylu narodowo-tradycjonalnym.
Nalezaly do nich takze PKP. Dworce kolejowe,
stanowigc wizytowke panstwa, miaty
szczegolnie podkreslac¢ polski charakter
krajobrazu. Zadaniem architektow bylo wiec
okreslenie typowo narodowych form

ich architektury.

Dworzec w Lublinie. Projekt przebudowy dworca

w Lublinie w stylu dworkowym opracowat w 1924 r.
naczelnik wydzialu architektonicznego warszawskiej
DOKP inz. Romuald Miller. Wowczas to budynek
stracit cechy typowej carskiej stacji kolejowej, a nabyt
cech eklektycznych.

Gmach publiczny, oprocz funkcji, ktorg
pelni, stanowi znak przestrzenny. Dworzec
kolejowy, bedgcy wizytowka miasta, zyskat
w dwudziestoleciu miedzywojennym
szczegdlne znaczenie — mial przekazywac
pewien komunikat, pelnit funkcje
propagandows. Dlatego tez w pierwszej
dekadzie okresu miedzywojennego
przewazajgca cze$c¢ dworcow zostala
wzniesiona w tzw. stylu narodowym, ktory
miat - zgodnie z zalozeniem — odpowiadac
charakterowi rodzimego budownictwa,
wyrastac z tradycji polskiej architektury,
obwieszczac przynaleznos¢ ziem, na ktorych
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dany obiekt wznoszono, do odradzajgcego

sie panstwa. Architektura miata integrowac
kulturowo zjednoczone z trzech zaborow
ziemie, przywrocic jednos¢ i odbudowac
tozsamos¢ II Rzeczpospolitej. Dworce miaty
by¢ widocznym znakiem ducha polskiego

dla wszystkich przejezdzajgcych przez

stacje podrdéznych. Forma architektoniczna
budowanych bgdz odbudowywanych

po I wojnie swiatowej dworcow byta
odzwierciedleniem aktualnych tendencji
stylistycznych, kreowanych przez najwazniejsze
srodowiska architektoniczne w Polsce.

Do ksztaltowania jej w duchu narodowym
obligowaly takze wytyczne Ministerstwa
Komunikacji. Zgodnie z nimi ,przy
opracowywaniu projektow nowym budynkom
kolejowym nalezalo nadac »szate swojskg«”.

Wysilki nad ksztattowaniem architektury
kolejowej w stylu narodowym dotyczyty nie
tylko obiektow nowych, ale takze —a moze
szczegolnie — tych odbudowywanych

i pamietajgcych czasy zabordéw. Koniecznos¢
odbudowy, jak wowczas zaznaczano, ,miata
te dodatnig strone z punktu widzenia
estetycznego, ze budownictwo kolejowe
pozbylo sie od razu sladow niewoli
moskiewskiej i austriackiej, ktore, gdyby nie
to, dtuzszy czas jeszcze szpeciltyby krajobraz
polski w postaci brzydkich i obcych naszej
kulturze typowych budowli kolejowych
moskiewskich i austriackich”.

Wiekszos¢ dworcow zrealizowanych

w latach 1919-1926 ma wyrazny charakter
tradycjonalno-narodowy, w ramach
ktorego wykorzystywano najbardziej
charakterystyczne elementy polskiej
architektury historycznej. Dominujgcym
zrodlem inspiracji staly sie formy



Stacja Wotkowysk-Miasto, 1926 r., zbiory Stacji Muzeum
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Dworzec kolejowy w Modlinie, 1927 r,, Dworzec w Jeziornicy, lata 20. XX w.,
domena publiczna zbiory Stacji Muzeum
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polskiego renesansu, baroku, z najbardziej
charakterystycznymi dla tych okresow
elementami architektonicznymi. Repertuar
stosowanych motywow to: renesansowa attyka
(Lublin, Brzes¢ nad Bugiem, Radziwitlow),
tamany dach, podcienie, narozne szkarpy
otaczajgce, nadajgce budynkowi masywnosci,
ponadto kule, esownice, barokowe szczyty
wolutowe (Zyrardéw, Podbrodzie, Kostopol,
Wotkowysk, Modlin, Biala Podlaska, Bielsk
Podlaski), sygnaturki, renesansowe portale
i pekate kolumienki z uproszczonymi
gltowicami, wysokie, potkoliscie zamkniete
otwory okienne i drzwiowe, szczegolnie

w czesci przyziemia. Charakterystyczne dla
tego nurtu jest uproszczenie form detalu
historycznego, ktore wynikalo z dgzenia do
pewnego prymitywizmu, efektu naturalnej
swojskosci i rodzimosci, odmiennej od
poprawnej i akademickiej sztywnej formy
architektury wysokie;j.

Popularng odmiang nurtu tradycjonalnego

w okresie miedzywojennym byl styl

dworkowy, ktory okazatl sie szczegolnie

dobrze pasowac do budynkow dworcowych.
Inspiracjg dla tego stylu byl model dawnego
klasycystycznego dworu szlacheckiego z prostg
bryla, spadzistym dachem i uproszczonym
portykiem kolumnowym (Grodzisk
Mazowiecki, Lesna, Oranczyce). Poza detalami
architektonicznymi o polskosci przesgdzata
kolorystyka biato tynkowanych elewacji

i czerwonej dachowki. W latach 20. powstato
wiele nowych stacji, szczegdlnie w niewielkich
miejscowosciach, gdzie przy budowie

dworcow chetnie stosowano styl dworkowy,
wpisujacy sie w lokalny krajobraz i wywolujgcy
pozytywne skojarzenia z rodzimg tradycjsg.

Do najpiekniejszych, malowniczych dworcow
dworkow nalezaly te projektowane przez
Romualda Millera. Spod jego reki w latach

20. XX w. wyszly projekty budynkow stacyjnych
w Zyrardowie, Pruszkowie, Radziwiltowie,
Szymanowie (Teresinie), Grodzisku
Mazowieckim i inne. Takze szerzej omdwione
w dziale poswieconym projektom typowym

dworce linii Zgierz — Brodnica, Nasielsk —
Torun i Kutno — Poznan mialy charakter

stylu dworkowego. Najwiecej takich obiektow
powstato na Kresach Wschodnich, gdzie sie¢
kolejowa byta najstabiej rozwinieta, a zniszczenia
wojenne najdotkliwsze. Stylistyka narodowa
stanowila na terenach wschodnich wazne
narzedzie repolonizacji wielonarodowych
ziem. W latach 20. XX w. dworce przyjmowaly
formy polskiego dworu szlacheckiego, aby

z czasem, podgzajgc za nowoczesnoscia,

zmieniac¢ je na modernistyczne w zgodzie

z trendami w sztuce lat 30.

Dworzec w Grodzisku Mazowieckim, proj. Romuald
Miller, 1925 r., zbiory Stacji Muzeum

Dworzec w Radziwiltowie, 1923 r., zbiory Stacji Muzeum

Takze na pozostatych terenach II Rzeczpospolitej
formy zaczely sie upraszczac, zapowiadajgc
nowy kierunek nowoczesnego modernizmu.

W drugiej potowie lat 20. XX w. w architekturze
dworcowej zaczely pojawiac sie formy

przejsciowe. Pierwszg stanowity realizacje



w duchu regularnego, tzw. akademickiego
neoklasycyzmu. Tego typu obiekty wznoszono
na wiekszych stacjach weztowych

(w Delatynie, Lukowie, Poznaniu Zachodnim).
Drugg grupe stanowity duze budynki
dworcowe, w ktorych wykorzystywano
rozwigzania w duchu klasycyzmu
zmodernizowanego, czyli o uproszczonych
formach klasycznych (Stotpce, Lida, Zbgszyn).

Uklad funkcjonalny dworca przewidywat
wejscie gldowne posrodku fasady, od strony
torow, na tym samym poziomie co peron.

Hol recepcyjny jako najwieksze pomieszczenie
dworca byt ulokowany bezposrednio przy
wejsciu gldownym i stanowit centralng

czesc budynku. Do holu przylegaty kasy
biletowe, poczekalnie, wyj$cia na perony,

Dworzec w Delatynie, II polowa lat 20. XX w.,
zbiory Stacji Muzeum

Dworzec kolejowy

w Pruszkowie,

proj. Romuald Miller,
1928 r.,, Biblioteka
Narodowa Polona

bufet-restauracja, biuro zawiadowcy oraz
posterunki stuzby porzgdkowej, wyzej
planowano mieszkania dla pracownikéw. Na
wiekszych dworcach projektowano oddzielne
poczekalnie roznych klas. Architekci,

ktorzy mieli duzy wklad w projektowanie
budynkéw dworcowych w stylu polskim, to
m.in.: Romuald Miller (1882-1945), Konstanty
Jakimowicz (1879-1960), Hipolit Hryncewicz
(1876-1933), Henryk Genello (1872-1948),
Bronistaw Brochwicz-Rogoyski (1861-1921).

Architektura narodowa pozostawila po sobie
wiele znaczgcych budowli o ,mitym, swojskim,
rodzimym” charakterze, przypominajgcym
ducha czasu odzyskanej niezawistosci. Stanowi
ona nieodlgczng czesc dorobku polskiej mysli
tworczej i polskiego dziedzictwa kulturowego.

Dworzec w Zbgszyniu wybudowano w stylu klasycyzmu
zmodernizowanego w ramach przygotowan do
odbywajacej sie w 1929 r. w Poznaniu Powszechnej
Wystawy Krajowej, Archiwum Fotopolska



Dworzec kolejowy w Stotpcach, proj. Henryk Genello,
1926 r,, zbiory Stacji Muzeum
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Dworzec kolejowy w Radomsku, 1935 r.,
zbiory Stacji Muzeum
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Dworzec Glowny w Warszawie, proj. Czestaw Przybylski,
lata 30. XX w., NAC

Czestaw Przybylski,
projektant Dworca
Gléwnego w Warszawie,
okres miedzywojenny,
domena publiczna




MODERNIZM

Pod koniec lat 20. XX w. nastgpit przetom

w projektowaniu architektonicznym.
Architekci polscy porzucili swojskg stylistyke
na rzecz nowych, modernistycznych pragdow
plynacych z Europy Zachodniej, wlaczajac sie
w glowne nurty nowoczesnej architektury.

Glownym nurtem modernizmu lat 30. XX w.
byt funkcjonalizm, charakteryzujgcy

sie celowoscig i prostotg oraz catkowity
rezygnacjg z dekoracyjnego detalu. Duzg

wage przykladano zas do detalu ,uzytkowego”,
wytwarzanego ze szlachetnych materialow,

np. klamki czy balustrady, poniewaz zgodnie

z podstawowym zatozeniem kierunku to
funkcja dworca decydowac miata o jego formie
architektonicznej. Nurt ten charakteryzowal sie
wiec przede wszystkim Scistym uzaleznieniem
formy od funkcji. Projekty nowoczesnych
dworcow cechowata gtéwnie prostota bryty,
polgczona z funkcjonalnoscig, ptaskie dachy,
,wolny plan”. Jedng z podstawowych idei
funkcjonalizmu byla zasada ,uwolnienia fasady”
poprzez zastosowanie stupow zamiast scian
nosnych, co dawalo swobode ksztaltowania
elewacji i planu (wewnetrzne Sciany nie pelnig

funkcji nosnej).

Architektura ta, pozbawiona wszelkich
ozdobnikoéw, preferowata addytywne
formy nakladajgcych sie na siebie bryt
geometrycznych, komponowanych

w wertykalnych i horyzontalnych

ustawieniach. Projektantow podgzajgcych

drogami modernizmu obowigzywato pie¢
zasad architektury nowoczesnej:

+ konstrukcja domu posadowiona na
wolnostojgcych stupach, ktére pozostawiajg
wolny parter i nadajg wizualnej lekkosci;

+ wolny plan, ktory rozwigzuje problem
przegrody strukturalnej;

+ swobodna elewacja wolna od funkcji nosnej;

+ poziome okna wstegowe, ktore dajg wiecej
$wiatla do wnetrza;

+ plaski dach, dajgcy mozliwos¢ urzgdzenia

nan przestrzeni rekreacyjne;j.

Modernizm zaktadat catkowite odejscie nie
tylko od stylow historycznych, lecz takze od
wszelkiej stylizacji. Dgzono do oczyszczenia
architektury z detalu, ornamentyki

i wszystkiego, co zbedne z punktu widzenia
funkcji, wedlug hasta: ,Ornament to zbrodnia”
Louisa Sullivana (forma wynika z funkcji).
Duze znaczenie miala takze nawolujgca do
minimalizmu sentencja Miesa van der Rohego:

»2Mniej znaczy wiecej”.

Model Dworca Glownego, proj. Czestaw Przybylski,
lata 30. XX w., NAC

Stosowanie form modernistycznych mogto by¢,
podobnie jak w przypadku stylu swojskiego,
wyrazem postaw patriotycznych. Modernizm,
jak sama nazwa wskazuje, byt bowiem
synonimem nowoczesnosci i postepu. Obiekty
modernistyczne swiadczyly o cywilizacyjnym
zaawansowaniu kraju, budowaly jego prestiz.

Nowy styl nie wydat w Polsce zbyt wielu
obiektow kolejowych. Jednak te, ktore
powstaty, byly odwaznymi i nowoczesnymi



realizacjami na poziomie europejskim. Warto
tu wymienic¢ Dworzec Glowny w Warszawie
(proj. Czestaw Przybylski), dworzec w Piekarach
Slagskich-Szarleju (proj. Lecha Niemojewskiego)
oraz w Bedzinie (proj. Edgara Norwertha).

Najwiekszym i najbardziej reprezentacyjnym
wsrod modernistycznych budynkow
kolejowych II Rzeczpospolitej byl dworzec
Warszawa Glowna, realizowany w ramach
budowy warszawskiej linii srednicowe;.

W zakresie formy architektonicznej oparty byt
na formule monumentalizmu proweniencji
funkcjonalistycznej, zapozyczonej z realizacji
zachodnich, takich jak dworce: Roma
Termini w Rzymie (1931 r.) czy Gare Centrale
w Reims (1930 r.). W zakresie rozwigzania
funkcjonalnego uzyto tradycyjnego schematu
z takimi elementami, jak: poczekalnie

i restauracje dla klas 1-3 oraz przechowalnie
bagazu, biuro informacji, salon fryzjerski,
sala zjazdow, pomieszczenia biurowe, telefon,

telegraf, toalety dla pan, poczta i komora celna.

Restauracja na Dworcu Glownym w Warszawie,
proj. Czestaw Przybylski, 1939 r, NAC

Dworzec w Piasecznie, widok od strony torow, 1934 r.,
fot. Jerzy S. Majewski, domena publiczna

Pierwszymi dworcami stricte
funkcjonalistycznymi w Polsce miedzywojennej
byly slaskie dworce w Szarleju-Piekarach
Slaskich projektu Lecha Niemojewskiego oraz
w Bedzinie projektu znanego architekta Edgara
Norwertha. Kompozycja tego ostatniego opiera
sie na typowym dla modernizmu taczeniu
poziomych, wyposazonych w horyzontalne
pasy okien prostopadltosciennych bryt z takimi
samymi ustawionymi wertykalnie, pelnigcymi
funkcje dominanty. W architekturze kolejowej
dominanta ta mogla lgczyc¢ funkcje wiezy
zegarowej z wiezg cisnien do zaopatrywania
budynku w wode. Chtodna, uporzgdkowana,
oparta na konstruktywistycznym spietrzeniu
bryt forma dworca w Bedzinie zostala
dopelniona oblicowaniem elewacji surows,
szarg cegly cementows, nieczesto stosowang
na Slasku. Obie realizacje nawigzuja do
najlepszych modernistycznych projektow,
realizowanych na zachodzie Europy.
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Wnetrze hali glownej z kasami i poczekalnig na dworcu
w Piekarach Slqskich—Szarleju, 1928 r, NAC




Dworzec Gtéwny w Warszawie, proj. Czestaw Przybylski,

0000 ok. 1940 r., domena publiczna

Bardzo prawdopodobne, ze Edgar przywrocit im przedwojenny urok.

Norwerth stoi réowniez za projektem innej Innym przykladem kolejowej architektury
modernistycznej stacji — w podwarszawskim funkcjonalistycznej jest dworzec w Miechowie.
Piasecznie, zbudowanej w 1934 r. na linii Tu tez skontrastowano biate Sciany wyzszej
Warszawa — Radom. Budynek stanowi kondygnacji z ciemnym klinkierem parteru
dynamiczng kompozycje prostych bryt i, podobnie jak w Piasecznie, nawigzano do

o charakterystycznych dla stylu biatych form nautycznych (przypominajgcych statki).
elewacjach, kontrastujgcych z podmurowks W latach 30. XX w. na nowych liniach

z ciemnej cegly klinkierowej. Od strony kolejowych powstawaty takze mate dworce
peronow skrzydlo budynku efektownie zaprojektowane w stylu modernistycznym,
wybrzusza sie, nasuwajgc skojarzenia np.: Kaczyce, Suszec, Bartodzieje.

z ,okretowg” odmiang modernizmu.

Oba dworce byly przez lata zapomniane W ostatnim czasie odrestaurowano

i zaniedbane. Dopiero niedawny remont wiele obiektow dworcowych z okresu

miedzywojennego: Modlin, Zyrardéw, Grodzisk
Mazowiecki — nurt tradycjonalistyczny, Bedzin,
Piaseczno — nurt modernistyczny. Obecnie
nalezg one do jednych z najpiekniejszych
zabytkow architektury polskiej.

Dworzec w Bartodziejach, lata 30. XX w., domena publiczna
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